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1 



Bu kitap İST AyBl L'un dünü. bugünü, yarını hak- 
kında vatandaşlara bilgi vermek üzere hazırlanmıştır. 



Sana dün bir tepecim baktım, aziz L t anini] ! 
Görmedim; gezmediğini, .-evmediğim biç bir yer. 
Ümriim oldukça gönül tahtıma keyfince kurul! 
Sade bir semtini sevmek bile bir ömre değer. 

Nice revnaklı şehirler görülür dünyada, 
Lâkin efMinlu güzellikleri sensin yaralan! 
Yaşamıştır derim, en huş ve güzel rüyada 
Sende çuk yıl yaşı yan, sende ölen, sende yatan ! 




İSTANBUL' 



U kilahın içinde vatandaşlar, Utanlml'un dü- 
nünü, hürünü nü yarınını hu taraklardır. Fa- 
kat ki (a İn ıı I' lan İm l'ıı tanı alarak anlamlını 
ifade etmek zordur, llüylr ımıaıaaııı ve İm kadar 
mu lı lekeni bir geliri, her cephesiyle- hu »ahife- 
Icre «ığdırııuık rlheltr imkânı» izdir. İliz «ide lııı 
k i ta | tin I »tan hu Tun çok kira bir zamanda maz- 
ini r oldu pıı knlk m m adan \c imâ rıhın lıazı m il- 
inin klMllllan rlr almakla iklifn ettik. Şüphesiz 
içinde birçok eksiklikler olacaktır. Ilımları da, 
lıir İtici kitabı takip edecek ulan diğer kitaplarj 
ııl imiğimiz rejimlerle, ejnCiklcrlc ftüstermeye ça- 

lışııo r.ı Um id eıliyıınız. 

Ihı kitabı kim hazırladı, kim yazdı? Hu 
kitabı lıazırlıyaıı \e yıızıııı, lıir kişi bej kişi. on 
kiçi değil. ınlııııhııi'ını bizzat kendisi \t onun «ı 
muhteşem kalkınma Ilınıl lebidir. İliz, sade kale- 
mimizle, objekli fimizle \c çizgilerimizle, araıl.ı 
lıir \ in ıl ıı ııl anık b ak -r İt irme ye çalınıyoruz. 

■ ninnimi (imdi Hıış\ckil Sayın \ilnan Men- 
de re «'in bil y ilk cay reliyle ikinci defa fethedil- 
inekledir, l'nlill, II i zail «'a k*n.ı zafrr kazanmıştı. 
M e nde re «, Inlıinlın l'drik i ızt iraba, avareliğe, da- 



un 

Kitabı 



ğınıklığa ve derbederliğe kar»ı, bir medeniyet za- 
feri kazanmıştır. Çünkü Istanhut yeni baştan 
ele alınmış, eaddeleriyle. ııırydanlariyle- bina 
lariylr. camileri ıc tarih eserlrriyle. küllür t e 
sağlık miNsrselcriyle. lırr eaplır>iyle yeni baş- 
lan tanzim yoluna praıi-lir. 

Çok kı-a bir zaıııaıııla başarılan büyük 
eserler, »aile Ulan hu 1 1 uların değil, fakal tslan- 
bul'u ziyaret etlen lırr vatandaşın £öğ«ünü ifti- 
har hisleriyle kabartarak kudretledir. 

İçle bu kilapta. bu handelerden bazı par- 
çalar cüzlerinizin tinilııe Serilecektir.. Tekr«r 
ediyoruz, birçok eksikliklerimiz vardır. Çünkü 
İstanbul hakikaten a n la- ılıııan > e anlatılması püç 
bir şehirdir. Sade şehir değil, bir tarih. M.lr 
larilı değil, lılllllak bir cvizelliktir. Hangi larilıçi 
laribi tanı yazabilir? Hancı şair mutlak hir cii- 
«elliği şiire tanı dökebilir?... 

Nedim'in o şaheser mısralarını biraz de- 
ğiştirerek lekrar edebiliriz: 

İlli şebr-İ Slanbul ki hı nıid-Ü bahadır. 



IU-. 



yekpare eilıan nııllkü fedadır 



Razılarına öylr gelir ki, İstanbul bizim ol- 
duğu için güzeldir. Yabancıya öyle gelir ki, is- 
tanbul onun olmadığı için güzeldir. Ama biz, biz- 
den grçsrk. yabancı gurbetini unu Isa, İstanbul 
yine de güzeldir. 

Tabiatın 1ın güzelliğini, «fi 0(1 eserlerinin 
itilanınım ve nilıuyel iki milyonu yaklaşan bir 
vatandaş kitlesinin ihtiyaçlarını, nasıl püzö nün- 
den ırak Ilıtabiliriz ve İstanbul'u unutup ihmal 
etlehilirz? Şimdiye kadar birçok sairler gelip 
geçmişler, 1 s lü n İm Tu lerenniim etmişler, fakat 
hiçbirisi mısralarında büzünden kurlu lamamı;- 
tır. Çünkü lıirçnk semtlerin izlimin kendileri- 
ne hüzünden başka ilbaın vermemiştir. 

Demişiz kalınıp yalılarla, soka kül 2 kalmış 
iadelerle, yepyeni bir çağda bulunduğunu 
unutmuş semtlerle, şekilsiz, lıcndcsesiz ve mima- 
rimiz binalarla İstanbul'u talibine küsmüş, bir 
şehir halinde bırakmak reva mıydı? 

Şehircilik ilamına İstanbul'da neyimizle 
iiviinehilirdik? Hangi meydanımızla medeniyet 
meydanına çıkabilirdik? 

0 muhterem Sülcyınaniye, derme çntmn ev- 
lerin muhasarası alımdaydı. Yeni raini i, çerden 




çöpten dükkânlar tabla perde arkasına alınıştı. 
O güzelim Heyazıt meydanı birbirinden şekilsiz 
salaş binaların hücumuna uğramıştı. Yu sokak- 
lar, yn sokaklar? 0 eciş bücüş sokaklar? 0, bir 
kalabalıkta sanki çailayacakmış gibi çatırdayan 
boğmak boğmak sokaklar!... 

Toprak sokaklar, arııavut kııldırııııınn bile 
hasret çekerdi. Kör sokaklarda bir âmâ şaşkın- 
lığı ve apandisit gibi iltihabı vardı. İstanbul 
günden güne caddelerinde derisi burularak İh- 
Uyarlıyordu. Onun için şairler. İstanbul'da sa- 
dece tabiatı terennüm etmişler, fakat bayatı bü- 
zünle anmalardır. 

Ihı ;ebir bu halde bırakılamazdı. İstanbul 
ihmal edilemezdi. İstanbul lâyık olduğu ihtişam 
ve saltanata kavuşmalıydı. İstanbul'un güzelli- 
ğine, insan zevki ve şehircilik saıı'alı katılma- 
lıydı. 

Yahya Kemal'in "Hayal Şehirlini okuyu- 
nuz! Üsküdnr'n bir lek mimar girmiş lir. 0, şar- 
kın ışık mimarı, gnrııb eden güneş.-. Ya saraylar? 
Onları da güneşin vehmi yaratır camlardan... Fo- 
kat t sküdnrın saltanatı budur. 

Geliniz Beşiktaş'a. Beşiktaş'la nemiz vardır? 
Yine bir şairin dediği gibi "Beşiktaş'a yakın bir 
lıane-i viranımız vardır 1 ' vc Koca Barbaros'un is- 
mini taşıyan meydan, İni viraneler arasında 
bunalıp kalmıştır. 

Ya Haliç? Ya Eyüp? l'ierre Loli elhetle 
harabeleri severektir. Bu mezarlıkları sevecektir. 
Oradan İstanbul'a büzün ile bakısı seyredecektir. 
Çünkü ona göre burası bilmediği, alışmadığı bir 
başka âlemdir! . 



ı harap yalılar, dar yollar 



Boğazın, boğaı 
tıkanmıştı. 

Isliııje körfezinde bu akşam garipliği. 

Bir mihnetin sonunda teselli kadar iyi 
idi. Şimdi mihnet işle ortadan kalkmakta, garip- 
lik silinmekte ve Boğaz ayrıca medeni ihtişamı- 
nı da almakladır. 

İstanbul her Türk için bir aşktır, çünkü 
onda. gençliğimizden, yaşımızdan sevdiklerimiz- 
den, hatıralarımızdan, tarihimizden, hayalimiz- 
den ve haltâ onu görmemi-; olanlarımızın bile 
hasretinden bir parça vardır. Fakal lıer sevgi 
gibi İstanbul sevgisini de beslemek lâzımdır. 
Nice yüzyılların sade tahininin vurulup, kendi- 
sini i lı mal ettiği İstanbul'u imâr lâzımdır. İşle 
şimdi İstanbul'du yapılan budur. İstanbul kendi 
İmlinde, tevekkülden kurtarılmış, ona salı'allll 
ze\kin ve en iyi hayat şekillerinin damgası vu- 
rulmuştur. İstanbul imar ediliyor denildiği za- 
man işle bu anlaşılmalıdır. 




İs tını lı ııl şimdi pejmürdelikten, pcrakcu.de- 
likleıı kurtarılmıştır. L'ıııılnınnıak lâzımdır ki, 
pırlanta dnlıi, yontulmadan pırlandı değildir. 

Işıklan, sudun, renklen ve eeııah-l lınkkın 
İniltin liHlıflorıııdoıı örülmüş olan istanbul şinı- 
<li lıir mi ll) ııri ze\klo, bir nııu'nl onlay içiyle sa- 
rılmakla, elmas, trıış edilmekle \e parlamak İn- 
dir. Onun için A d un 11 Meniler es islaııbııl 11 iki 11- 
ri defa fethediyor, dediğimiz zurnan Iıakikalin 
İnin ifadenin i bulduğumuz ımılınkkıtklır. 

Şimdi Kimi bul, 60 incire genişlikle Vıılaıı 
en (Meniyle, 50 metre genişlikte Millet ra lideriyle. 



asfalt Lâleli yolu ile, restore edilen şiirleriyle, 
yepyeni meydanlariyle, Florya - Sirkeci yolu ile. 
etrafı açılan vc birer nadide yüz tık taşı pilıi 
parlayan ranıilcriyle. peııiş Hoğaz yolları ve Hu- 
ğuz kö'priisiiyle, korniş yollarıyla, liman tesisleri 
vc sanayi müessese I eriyle, mükellef binaları ve 
yeni boyut merkezleriyle taptaze ve medeni bir 
hüviyete kavuşmuştur. 

Hu eserlerin çoğu kısa bir zamanda başarıl- 
mıştır. Cc-ri kalanları ise önümüzdeki vıl irinde 
bitirilmiş olacaktır. 

işte. hu ki lap, bu eserlerin kimindir; bu hanı 
1 elerin kitabıdır. Yepyeni İstanbul' 11 11 kitabıdır. 
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Hava Limanı 



ON İmar faaliyet! Ur yeni tılr hüviyet oJıtn Islan- 
bul'a, yeni ha\a meyil an unlan girelim: 

tk] kılanın trlâkl noktasında bulunan Istan- 
inil, sade nırmlpkrt tayyarelerinin defcil, aynı za- 
manda kıtalararası Lşllyen dev uçakların da lima- 



nı olmalıydı. Böylece hu bölgedeki blltilıı hava tra- 
fiğini kendisine çekmeliydi. 

Halbuki, Yeşilköy'deki eski lıav a meydanı, bu 
Ihtlyaea anla cevap vermiyordu. Meydan olarak 
küçüktü, itina olıımk küçüktü. Hurada sadece bir 




1950; 1956 ve 1957 de Yeıilköy Hava Um 



ı vc kalkan tayyareler 



buçuk acente II.. ManbuVa sefer japan şirketler 
vc gümrük tellin ^ nWmt} ^ mM „ 

*»rdı. I çu, emniyetini Cemin eden lokal nbr.1. 
da y.ln.r hlr Radlo . Far vr bir Rodio - Rence 
mevruttu. 

Bunun İçin yeni Ihlljaçlara cevap verebilecek 
bir hav» liman, tesisi zaruri idi. 1,1c VPn | mrydan 
Şİmdi. dünyanın rn büyük vr rn rmln hava mr>- 
dajılanylr boy filçüy-bilecek bir bilvukl ilkte »e ra- 
ru/rlledir. 1933 tr İkmal «Hl™ meydan vc trrn.l- 
ıııl binası 32 milyon liraya malol muştur ve şimdi 
bir mlknalm K lb|, blllün hava servislerini kendi- 
sine çekmiştir. 

Bu meydana her gun ortalama 125 tayyar* 
rahat rahat Inmrktr vr aynı rahatlık vr emniyetle 
buradan kalkmakladır, »rlr yal aylarında bu 
mlklar daha da çok artmaktadır. 

Meydanda rn büyük ura klan ıı İniş vc kalkığı- 
na elverişli 2300 mrlrr uzunlukla, BO metrr geniş- 
İlkte L^üiUndınlnus bir beton pist 11e yardımcı mı- 
hlyelte diğer pistler vardır. A\nca biri 4123 m-t- 
rrkarr, diğeri 231 G metrekare İki hangar ve 22000 
metrekarelik bir konaklama sahası, sojjuk ve şırak 
hava tralsntll, İçerisinde S lokantası bulunan 3 
katlı bir terminal binası mrveutlur. 

Tayyarelerin emniyetle seyirlerini temin nıak- 
sadlyle, rn mütekâmil elektronik tesisleri ve sisli 
havalarda İni; vr kalkışları temin eden cihazları 
Ihllvn eden bu meydanda 10 hava trafik teknisye- 
ni ile beraber 213 kişi gündüz gece 21 saat çak- 
maktadır. 

Şimdi istanbul hava limanı ve pisti yeni İhti- 
yaçlara göre de tevsi edilecektir. 

Muhtelif yıllarda Yosilköye gelen ve giden tay- 
vameruı mikinn sııouı 



riıuU bir T9ık Km YolUn 




Yıllar 
10% 

19.) 1 
1032 
1933 
1951 
1055 
1836 



0133 
11021 
14 033 
11641 
1«314 



23182 

1931 (Tahmini) 30.000 
Meydanın faaliyete geçmesi; Yrsllköylln kal- 
kınmasında bllyilk ölçUde faydalı olmuş, nıüslak- 
bcl YeşlIkiiyMn (man, yeni oteller inşası ve nüfus 
artışı ile buranın tanı bir sayfiye bölgesi haline 
gelmesine yardım etmiştir. 

Yeşilköy'den geçmek suretiyle h»\a nırydanı, 
sahil yoluna da bağlanacaktır. Büyük Kdlrnr - Is- 
tabul yolu üzerindeki kavşaktan ayrılan ve hava 
meydanımla nlhaycllcncıı yol «U metre genişlikte 
olacak, yolun sag ve sol trotuarları ağaçlanıl ırıla- 
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EDİRNE - İSTANBUL YOLl 

Eski virajlı yol ö metre genişlikte idi 
yeni asfalt yol 50 metre genişliktedir. 



SKİDEN Topkajııda, Mcrkczcfcndi mezarlığının 
yanın dan YrşiLküydeki hava nıry ilanına kcıdar, 
İvicach bir yol giderdi. Ankara'dan tayyareyle bir 
buçuk saattr İstanbul'a grlrnler. Yeşilköy'den 1,5 
saatle KaraküvV ulaşırlardı. 

Bu dar yollarda şimdiye kadar kaç kaza ol- 
muşlar. Tayyarenin emniyetini bu yolun tehlikesi 



bozardı. l)nr köprülerden bir otomobil zor geçerdi. 
Dik virajlarda hangi feri akibrtlıı size toslayaca- 
ğını bilemezdiniz. 

Şimdi o dar yol, tertemiz. Ren iş, gelişi gidişi 
ayrılmış, yepyeni, yağ gibi asfalt bir yolun etekle- 
rinde, Loııdnı as lal t inin yanında parça parça kop- 
muş bir sürüngen gibi kıvranıp durmaktadır. 
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Tarihî 
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İSTANBUL SURLARI 



F 



ATİ II Sulian Mebıııed, Hizan* İmparatorluğu 
ile Orta Çağı tarihe gömmekle kalmamıj, uzun 
asırların en büyük miidafna oilâhı nlan «urları 
ıln dünya lıarb tarihinden ebediyen filmimi. 

Etıı bakımdan İstanbul gurları, büyük 
rlıeınıniyrl lajır. Esasen tarihçiler, letanlıul «ur- 
larını, Çin Şeddinden <onrn dünyanın en mil- 
li im \t en metin «uru nlarak kabul ederler. 



Srkiz kilometre uzunluğu n<l ut, 20 incire 
yüksekliğinde, 188 kule ve 8 kapını ile kara 
Mirları 5 kilometre uzunluğunda, 10 metre yük- 
«ekliğinde. 110 kule ve 11 kapım ile Haliç tut. 
Inrı. aüirlarra Hizan- İmparatorluğunu korumu; 
ve Imparaiorlıık, hükümranlığını bu «urlarla 
muhafaza edebilmeli. 

İlk Hizana turlarını Büyük Kon-lantin 
yaplırmıjtı. fakat bu .«ur gelirin müdafaa m m 
kâfi derecede eağlıyamıyamğı için 100 §ene 
tnnra Teoriosyfr tarafından genişletilmiş ve ye- 
niden in;a edilmişti. Milâdın 412 inci yıllarında 
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hu «urlar da kâfi gürü İni iy erek bir dr d alı ili 
sur ilâve edilmişti. Surlar İmparatorluğun '"göz- 
bebeği" idi. Çok defa hnlklan vergi toplanarak 
laıııir edilir, harap ulan kırımları derhal ikmâl 
olunurdu. Hizam »urlarının diğer ınillellcrill 
turlarından nıülıiııı farkları vardır. İç dinardan 
lıa;ka lop menzilinin tetirinden korumak için 
»ur boyunca lıir dr hendek kazılınızı. 

Osmanlı hükümdarları. Biran* Mirlarının 
ehemmiyetini daima göz önünde Ilıttım şl lirdir. 
Pulrolng Yrdikulede iki yeni kule inşa etmeye 
hakladığı zaman Beyazıt müdalıale etini;, hu- 
nim külü maksat taşıdığını iddia ederek İmpa- 
ratordan inşaatın durdurulmanın! islemiş ve 
durdumtuftu. 

Fatih'in at-krri dehanı- yalnız ttratrjidr de- 
ğil, nurları yıkarak muazzam lopları döktü mı ek- 
te de kendini göstermişti. Genç hükümdar ilk 
harbi Hırlarla \ ermiş, turları mağlup ellikten 
mııra ruun kudretine inandığı atkerinin ceta- 
reli \r harlı kabiliyeti ile Hizana) dize gelir- 



Tiirk Milini. İlimlin surlarının hu büyük 
Inrihi değerini bildiği için onu ramuııın tahrip- 
kâr elindrn daima k 11 rl arınış 711 umu zammı la- 
mir rllirmiçtir, Mu ıhı, Milletimizin turilıi eser- 
l<rc verdiği kiymclill hir Ölçülüdür. 

Evliya Çelebinin habasiylc Kııyııınkııııı Huy- 
ram I'hîh anısında peçen mıılınvere, hunini en 
ruıılı misillidir. Çelebinin bahası, hir tohhcllr 
Kayram Paşaya: "Islaııtıııl şehri 0 drfu burup, 
«) defa fıbâd ol m ıi; İn r, fakat zuma 11 unluk i gibi 
ııhıııııııl?lir" dedikten HU lira, «urların hıırohiyc- 
liııi dnsl ve düşmanın ayıpladığını du ilAve et- 
lin acı tenkil. Ihiyrılnı l'njnyı harekete ge- 
lirini». Dördüncü Mıırad, Revan seferinden «lii- 
ininceye kndnr bir sene içinde İstanbul «urla- 
rım laıııir cllirmişti. İsianhııl surları tarihinde 
Ilnyııurğri Mehmet Patanın, gülünç olduğu kn- 
dıır hazin hir anekdotu vıırdır. Devletin eli kri- 
tik lıir anımla, I icra 11 bir düşman iti ilâm bekle- 
nirken Paşa, askerî tedbir alacalı yerde, düşman 
gelirse şehir heybeli i ve kuvvetli gürünsün diye 
Mirlarl baştanbaşa boyatmışı. 

Surların muazzam tarihinde, kııhııl elınemİ2 
lâzımdır ki, en ıııes'ııl devreye hupün şahit oluyo- 
ruz. Tnrih bunu şükranla anarak, gelecek nesil- 
ler minnetle karşıhyaraktır. Tapkupı ve Edirne 
kapıda yapılan restorasyon, diyebiliriz ki, dün- 
yanın hu çok mühim âbidelerini, ayni zamanda 
Türk zaferinin ve bizzat Fatih'in mücessem hey- 
keli olarak ebediyete inlikal ettirecektir. 

Fvel. «urlar ayni zurnanda Hizan*! yere se- 
ren ve yeni hir Çap kapısı açan Futih'iıı ve bu 
şehri Türklüğe mal etmek için cen verenlerin 
ebedi birer abidesidir. Fetih günü hu kapıların 
ününde sel gibi kını akmış, tınparaloru ile bir- 
likle Bizans, arada can vermişti.. O ııc kıyamet 
günü idi ki, yıkılan surların saçtığı dehşetin 
pürünüşü ile müdafiler hirihirlrriııi çiğnemişler, 
son lınparalıırlarını da ayakları ile ezerek er- 
sellerini ona toprak yapmışlardır. 

Son devirlerin ihmali, surları hakikaten yü- 
rekler acısı hale gr lirinizi. Halbuki Türk Mil- 
lıli Fetih gününün {anlı ve şerefli hatırasını bu 
surlarla yaşatmayı hir gelenek haline koymuştu. 
Eyüp'le kılıç kuşanan hükümdarlar sur kapı- 
sından girerek Fatih ve Yavuz'un türbelerini zi- 
yurel ellikten sonra saraya dönerlerdi, iler ari- 
fe günün ün akşamı ulema, şeyhler ve civar 
halk, sur kapısından çıkar, Fatih'in 1 Hırlı saha- 
sınu giderek ruhuna faliho okurlardı. 

Ihı tarihi hakikatler karşısında diyebiliriz 
ki, hu surlar arlık Hizan* surları değildir. (Ri- 
ca 11* turu ) sadece hir isimden ibaret kalmıştır. 
Hu »urlar, onu yaşatan biz lürklrrin gururla 
muhafaza edeceğimiz birer Türk âlı ideni d ir. 

Hayranı 1'uıu tamirleri münasebetiyle hâk- 
edilen kitabenin hir mısraını tekrar edelim: 

Zemin durdukça «hırtım lıiııo-i usumun ûsâ 

Hııgüııkü tamir ve şuha 11 e kapılar, zemin 
durdukça dııraruklır. 
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millet caddesi 

îki burcun arasında 50 metre genişliğindeki 
bu yoldan İstanbul'a giriş muhteşemdir. 

1>M)J{\ asfaltı, Tujıkapı da iki muhle- ınaııki mehabetlerini lıüıün ınanaMyle can 

şrııı burcun arasından 5li ınetre ^eniş- lanılırılacak srkihle restore edilmiştir, i- 

likle şehre taın bir ihtişamla girer. Hu lanbul'ıın fethi tarihini tetkik »ilenler lıi- 

iki berç ve onun arkasını! ak i Mirlar, o za- lirler ki, Fatih Sultan .Mehmet karargâhım 




büyük Inplnrı, p«ki ismi Sen Kümen olan 
surları dövmeye bağlamıştı. Talih topluları- 
nın anıkları ^Hilelerden lıazıları balâ Top- 
İm »ıırlnrııı karşısında kurmuş, \e ilk defa, 
knpt'ııııı iç tarafındaki .»urların iizrrlrr in- 
cir d ir. 

Ilımdan 5(H) küMir sene evvel Fatih'in 
askerleri lııı kapıdan «irmişti, çimdi dr me- 
deni lıir anlayıp girmektedir. Hir birine 
peçmiş evler, eski viran mahalleler, hrp 
birden tnribe karışmıştır. Medeniyetin 
kudreti bu zabifr evleri urtadan kaldır 
mış, onun yerine muazzam bir yol aç- 
mıştır. Hu yol şimdi dümdüz Aksaray'a 
kadnr uzanmaktadır. Öyle ki ejîer Top- 
ka[iı'da bu iki burcun aracında durup 
da bakardanız, gözünüzün alabildiğine uzak- 
lıktaki insanları görürsünüz. Vakıa bu yol 
açılırken bayii zorluklar olmuştur. Meselâ 
bu semtlerde oturanlar nakil va*ıia«ı bakı- 
mından .-ıkıntılar çekmişlerdir. Ama şimdi 
beton bir yol ne» i İlerden nesillere intikal 
edecek bir yol. bütün haşmetiyle trafiğe 
açıldıktan sonra çekilenler unutulmuştur. 
Dev makineler, turkpooller, keçi ayakları, 
beton dö'kıııe makinesi, asfalt makinesi ge- 
celi gündüzlü çalışmış ve bu yol rekor de- 
nilecek bir müddet içinde bitirilmiştir. 





lîîyik bir şekilde olmalıdır, Şimdi Istanbııla 
Millet Caddesinden girenler tam manasiylc 
f>t.ınbıılıın heybeliyle karşılaşmakladırlar. 

Millet caddesinde, lıcr biri 11 er met- 
relik geliş gidiş yollarında dünler şerit var- 
dır. Belıer şcriı, saatte 1000 vasıta taşıya- 
caktır. Yol öyle hesap edilmiştir, Tenha 
hilallerden gece saatleri dc hesap eılilerrk hu 
yoldan imde seksen bin vasıtanın geçebile- 
ceği düşünülmüştür. 

İstanbul dünkü İstanbul değildir. Va- 
rın daha kalabahklaşncaktır. Yakın bir istik- 
balde birkaç milyonu aşacaktır. Hıraka- 
lım Aıııeriknyı, fakat şimdi medeni Avrupa 
şehirlerinde her on kişiye hir vasıla isabet 
ediyor. 

İstanbul iki milyonluk bir şehir olsa 
ve her yirmi kişiye bir vasıta isabet etse. 
işle yüz hin vasıla .... İm tempo ile ça- 
lışına bizi İni neticelere götürüyor. 

Yolun yaya kaldırandan yedişer bu- 
çuk mel redir. 

Yolun inşa tarzına gelince: 

Kili metre genişliğindeki bu yol üze- 
rinde trafiği zorluğa uğralan kavisler kaldı- 
rılmış ve Aksnraya kadar dökülen parkele- 
rin .ılımdan toprak tesviyesi yapılarak 
stabilize malzemenin üstüne 25> santimet- 
re kalınlığında bir urlun tabakası dökül- 
müş, bunun da üzeri asfaltlanmıştır. 

Dünyadaki en modern yol sistemine 
uygun olarak inşa edilen Millet caddesi yer- 



altı tesisleri de dahil 
kısa bir zamanda iki 
kazandırılmıştır. 



«1 . K»ı.lu jal.>« MJkl 



fit*ihw «ia<k) yol f.« 



olmak üzere 3 ay gibi 
nal dilerrk Ulauhula 



ılıcıl. ol *a Salı bal., fein-i.*, 
olculu» kortnljc.ktır. Rjhhİ- 
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100*000 Kişilik Stadyum 

J,STAMH'I. &rhri sporseverlerin İn hiljUk mrmnunlye tini mucip olnıı 10(1.000 kişilik slaıl> umun üaj 
ranıpa-şada yapılmasına karar verilmiştir. Kdlnıi'knpı ile Topknpı anısında, surlardan bir kilometre 
mesafede İla yranıpasa mrvkilnılc yapılacak bu muazzam stnılyomun proje musabaknsı Ilcdcn Terbiyesi 
l'mum Müdürlüğünce ilân olunmuştur. Yakında proje müsabakası neticelenecek ve Hay ram ikimi stodyo- 
munun insanına Kccllcccktir. Yopıtorak olnıı yüz bin kişilik stadyum ile beraber burada bir spor sitesi de 
kurulacaktır. IlUyUk stadyumdan b.ışka, antrenman sabaları, spor »nlonları, kamp yerleri Ve Olimpiyat- 
lar İçin lüzumlu trsLslrr d? yer alacaktır. Ayrına binlerce motorlu vasıtayı alacak oto (»arklar yapılacak- 
tır. Kdirnrkapı ile Topkapı arasından Rcçen Vatan Caddesi nurlardan çıktıktan sonra sur dışındaki yolu 
kcarrrk Bayranıpa.sjyn kadar beton asfalt olarak uzanacaktır. Yol kavşağında yonca yaprağı denrn 
Kec'tlrr yapılacaktır. Stadyumdan çıkan on binlerce kişi. Vatan Caddesinden, Millet Caddesinden, Kdlrne- 
kapı jolundan, Florya ve Halle sahil yollarlylr Üçüncü llnllç köprüsünden muhtelif vasıflılarla şehre da- 
gılabUrrcktir. Böylece, bucün yirmi bin kişinin dngıl masiylc Dalma tın İlçede husule Rclen trafik güçlüğü 
olnıı yarak tır. İstanbul'un imar hamlesi kimle yapılarak olan yüz bin kişilik stadyum yıllardan IhtI spor- 
scvrrlrrin hurrtinl çektiği modem bir tesis olacaktır. Stadyumun yrrl Hj'i. 110. '2.1 metrekare olup komis- 
yonun talidir rltİKİ bedele Rore tutan G.1M.9.V) liraya ballj; olmaktadır. 
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Vatan 



Caddesi 



ATAN ca<l(ie,>i Topkapı ile Kdirneka|iı 
arasında Bayrampaşa namiylc anılan vadi- 
den lanıaınile düz hir lı at halinde ve çok 
latlı bir meyille surlardan Aksaray'a doğru 
uzan m âktadır. 

Sur dışında Bayrampaşa mevkiinde 
100 hin kişilik şehir stadyumu inşa oluna- 
cak ve hu yeni muazzam yol stadı şehir 
içine bağlıyacaktır. Halen sur ıhı varlarında 
yol genişliğimle hir geçit açılmış ve geçit 
haşlan Topkapıria olduğu gibi, eski şekille- 
tinde restore edilmiştir. 

Vatan eaddesi hugüne kaılar nıcmlc- 
ketimizrie yapılmış yolların en genişidir. 
Ayni 7 a in a ıı ıhı eıı moılern yol tekniği esas- 
larına göre inşa eılilmiştir. Yolun 14 m. 
geliş, 14 m. gidiş ve iki trafik kısmı vardır. 
Bir otomohil şimdi 3.5 m. olduğuna göre, 
yolılan dört vasıta yan yana gidehileeek. 
dört vasıla gelebilecektir. Yolun ortasın (İh 
12 metrelik yeşillikti refüjü vardır. Yolun 



trotuarları iki .-ıra ağaçlıklı ve onar metre 
genişliktedir. 

Beton asfalt olarak inşa edihnrkte 
olan Yatan caddesi Valide camii ve Murad- 
paşa camii arasından Aksaray meydanına 
ulaşmaktadır. Halen surdan itibaren Sofu- 
lar mevkiini geçmiş olan yolun tamamı kı-a 
hir zamanda yani hu mevsim içinde trafiğe 
açılmış olacaktır. Yatan cadde-iyle İstanbul, 
dünyanın en modem yollarından birini ka- 
zanmaktadır. 

Ayrıca Vatan caddesinin her iki tara- 
fında büyük blok İtinalar, resmî ve hususî 
sektöre ait siteler vücuda getirilerek bu gü- 
zel yol daha da kıymetlendirilecektir. 

Bu yolun harikulade bir manzara m 
vardır. Bu tarafta Milin malı camii'nin o 
şaheser silueti, ortada llırkai îjerif. daha 
ilerde Fatih. Karşıda Muradpaşa camiî ve 
YaMc camii ve uzaklarda mavi deniz. 
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Vu», Maki. (İri,, Or- 
raikapı CaıUalahjU AUÛrV Bklıan>ıaı ka.aak 
araf «=*y«Unı trafik T^kû k*lı n ,D<iaa Akaaaa* 



J Aksaray Meydanı 



X STANBUL cihetinde yapılan geniş hulvarlar'ın 
hemen hemen hepai Aksaray meydanına çık- 
maktadır. Aksarayın, bütün yolların trafik yukil- 
tıU kaldırması ve diğer yollara aktarması için tan- 
zimi ehemmiyetle ele alınmış, postahanenin bu- 
lunduğu ada, parkın yanındaki ve karşısındaki 
ada ile Aksaray karakolundan Hasekiye uzanan 
kısım tamamiylc istimlak edilmiştir. 

Altmış metre genişlikteki Vatan caddesi, Mü- 
ratpasa camii ile Valide camii arasından, Topka- 
pıdan gelen elli metre genişlikteki Millet caddesi 
eski karakolun bulunduğu kısımdan, Atatürk Bul- 
varı, Valide camii önUnden, Florya sahil yolu Ye- 
ııikapıdan Aksaray meydanma ulaşmaktadır. Yc- 
dikulc yolu ile yeni açılacak olan Cerrahpaşa cad- 
deleri de Aksaray meydanına varmaktadır. 

Aksaray'a çıkan geniş yollar naran dikkate 
alınarak buranın tanzimi cihetine gidilmiştir. Ev- 
velâ Vatan, Millet ve Ordu caddelerinin yol kol- 
lan ile Beyazıt meydanının yüksekliği gö> önün- 
de tutularak Akanray meydanı bir metre kadar 
yükseltilmiştir. 



Aksaray meydanının dört tarafına yeşil şerit- 
ler çekilecek vc motorlu vasıtalar bu şeritler ar- 
kasından geçeceklerdir. Böylece meydanın orta 
kısmı trafik yükünden kurtarılacak, keşmekeştik 
ünlenecektir. 

Aksa raydan Ycnikaprya uzanan yol da mey- 
dan gibi kısmen yüksel t itmiştir. Buradaki çift re- 
füj kaldırılmış, yol genişletilmiştir. Bu yol, Yeni- 
kapıda demiryolu altından bir gezi parkına ve 
Florya - Sirkeci sahü yoluna çıkacaktır. Yenika- 
pıdaki park sayesinde Aksaray ve civar halkı de- 
nizden ve bahçeden istifade etmek imkânını bula- 
caktır. 

Yenlkapıda yolu kapıyan eaki binalar istim- 
lâk edilmiştir. Sahildeki gecekondular, odun depo- 
lan kaldırılmıştır. Eski kördüğüm yani Yenikapı, 
tatanhulun dört bir tarafına açılmış bulunmakta- 
dır. Yalnız Ycnikapıda 109 bina vc arsa istimlak 
edilmiş, bunun »Çin beş milyon 81.062 lira İstimlâk 
bedeli ödenmiştir. Aksaray meydanı buna dahil 
değildir. Burada da 54 hina istimlâk edilmiş vc 
mülk sahiplerine altı milyon 272 bin lira para 
ödenmiştir. 
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İstanbul Bölgesi Yollan 

Belediye tarafından yapılan ve yapılmakta olan işler 



Toprak Hafriyat» 

Valan Caddesi 
Millet 

Florya Yollan 

Yeşilköy Yolları vr Sahil Yolu 
Taşlılarla Yollan 

Kaili çeşme - Zejtinbul 
Kal ih Yollan 
Şehremini Yolları 

Kırmataş Stabilize 
Vatan Caddesi 
Millet ve Ordu Caddesi 
Yeşilköy Yollan 



n Yollaı 



Ekim 1057 ye k B daı 
yapılan işler 
203 000 M. 
138 000 « 
1 1 000 » 
174 000 

0 000 * 

1 500 » 

ıo ooo » 

18 000 > 



7 oaı M. 
15 500 

8 100 » 



Sene sonuna kadar 
yapılacak olan işler 
140 000. — M. 

GO 000 » 

5 000.— » 
110 000.— » 
10 000.— » 
8 000.— » 
0 000.— » 
20 000.— * 



4 000.- 
1 000.- 



Vatan Caddesi 

Millet ve Ordu Caddesi 

Şehremini Yollan 

Asfalt 



Vatan Caddesi 

Millet ve Ordu Caddesi 

Şehremini Yollan 

Kazlıeeşme - Zeytlnburnu Yolları 



Vatan Caddesi 
Millet » 
Şehremini Yollaı 
Fatih Yollan 

Bordiir 



Vatan Caddesi 
Millet Caddesi 
Şehremini Yollan 
Florya Yollan 
Fatih Yollan 
Yeşilköy Yollan 



IX MK> M. 
I»TW» 



21 300 3! 

27 444 ' 

28 415 » 
47 300 » 



4 150 > 
2G70 > 



2 200 MT. 
G 150 



27 000.- '4 
20 OOO.— 
5 000.— 



50 000.— 
70 000— 
0 000.- 
20 000— 



2 000.- 
1 200.- 



1 700.— ı 
4 240— » 





Ara yollar da genişletiliyor 
düzeltiliyor, asfaltlanıyor 

Yalnız Isfanbul cihetinde belediyenin 1957 yılında 
yaptırdığı yollar 47.267 metreyi buluyor. Adedi 
ise 122 dîr. 



■ STANHULDA yapılan 50 - 60 metre genişlik te- 
ki heton asfıılt yollar yanında ara caddeler w 
sokaklar da ehemmiyetle ele alınmıştır. İstanbul 
pinelinde Mlllel ve Vatan raddeleri ikmâl olunur- 
ken Fatih bölgesinin ve civar yollarının yeniden 
inşasına da girişilmiştir. Bahsedeceğimiz ora rad- 
deler ve sokakları» genişlikleri 9 metre ile 30 met- 
re tınısında değişmektedir. İnşa (arzlarına gelin- 
ce, bazı yollar asfalt, bazı yollar beton aslalt, baıı 
yollar da parke olarak yapılmaktadır. İstanbul 
yakalında Fatih, Eminönü, EyUp, Bakırköy ve 
Zeylin bu mu kazaları dahilinde cem'an 300.000 
metrekare beton asfalt kaplama. 300.000 metre- 
kare püskürtme asfalt, 20.000 metrekare yeni İB-Ş- 





Ls nomıml kaldırım, 24.000 metre yeni taşla parke 
kaldırım, İfl.OOfl metrekare yrnl taşla mozayık 
parke kaldırım İnşa edilme kirdir. Ayrın 200.000 
metre brton bordur vr 8.000 metre granit bordUr 
de yapılmaktadır. Bundan başka ynl inşaatı İle 
birlikte kanal inşaatı da İlerlemek ted İr. Yalnız Is- 
tanlıulda Belediye tarafından ihale edilen yolların 
ihale tutan 1B57 yılı İçersinde Sö milyon lirayı geç- 
miştir. Kat İh bülgrslndr hu miktar 20 milyondur. 
Yeniden bu yd İçersinde bazı yollar daha İlinle 
olunmuş ve bu miktar biraz daha yükselmiştir. 

Yoliaruı uzunluğuna gelince, yine yalnız Be- 
lediye tarafından 1957 yihnda yaptırılan yollar 
47.269 metn-yi bulmatadır. Adedi ise 122 dlr. 

İstanbul cihetinde büyük ana raddeler orta- 
ya çıkarken yapılan ara yollar Ur bu mın takadaki 
yol şebekesi t e trafik halledilmiş olacaktır. Halen 
yukarda bahsettiğimiz yolların büyük Ur kutnu 
ikmâl n lun muş t ur. I'zun ydlar tamamen krndl ka- 
derlerine terkedilmiş olan bu mı n taka girişilen 
imar hareketleriyle yeni erhreslnl kazanmaktadır. 
I'zun rludlı r nellerhlnde \e ef-saretle girişilen bll- 
yuk çaptaki yol İnşaatı kısa zamanda semeresini 
\ermiş bulunmakladır. Daha dün bir haralır ha- 
linde bulunan şehrin bir knmı şimdiden açı İmla le 
fenhlamıştır. Yapılmakta olan tr yapılarak yol- 
larla İstanbul rlhetl mamur bir hale gelecektir. 
Kle alınan ara yollar üzerinde biraz duralım: 
Millet tr Vatan «iadeleri ortaya çıkarken bir 
taraftan da o raddeleri birblrinr bağlıyacak yollar 
■la HUratle yapılmaktadır. Bu eli mirden olarak. Ye- 
dikule - Topkapı - Kdlrnrkapı yolu 30 metre ge- 
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nlşlİRlıııle sur dışından geçmek Üzere inşa edilmek- 
te vr yol Mamın™ sahilindeki Florya yolundan 
başlayıp Edinıckapıdan llollç'o inmektedir. 

Topkapı meydanından çıkan vc surlara mu- 
vazi gidrn bir yol da Valan caddesine, oradan da 
Mihrimah camii altından Kdlmckapı meydanına 
uzanmaktadır. 

Millet caddesi Üzerinde Çapada başlıyan Kı- 
2 ilcim a yolu 20 metre genişlikte Samalynyıı İn- 
mektedir. Bıı yolun Çapadaki bitim noktası kar- 
sısında başlıynn ve devamını teşkil eden Oğıızhnn 
caddesi, Vatan raddesine kadar uzanmaktadır. 
Vatan caddesinden İtibaren ayni yol Akdeniz cad- 
desi olarak Fatih camii karşınına çıkmakta ve Fa- 
tih camii yanından llaliç'c inmektedir. 

Yukarıda bahset Udimiz geniş ara yollar civa- 
rında 25 metre cepheli, aynk nizamda, bahçeli blok 
apartmanlar İnşa cdllrcrktlr. Alt katlarında ma- 
ğazalar bulunacak olan bu apartmanlar mesken 
fiyatlarında nâzını rol nynıyacaktır. 

Yedikule - Aksaray yoluna gelince, surlardan 
başlıyan ve Samatyndan geçen yol Aksaray'a ka- 
dar 30 metre genişlikte uznnnraktır. 

Cerrahpaşa raddesi İse 25 metre genişlikte 
Koranıuslafapaşaya varacaktır. Tnrihi kıymeti 
olan Koca m usta fa paşa camiini ve meydanını çc\ 
re! İyen bir yol, Şchrcmlnlnde (îureba lıııslnnesl 
önUne çıkacaktır. 

Vatan, Millet ve Kdlmckn|iı (Fevzlpasa) cad- 
delerini birbirine hnglı>an hu yollar »zerin (İr oto- 
büs, trrleybüs İşletilecek ve şehrin her köşesine 
ring seferleri yapılacaktır. 

istanbul elhellnde IB.V» yılı İçerisinde İhale 
edilen vr büyük kısmı bitirilen Ve sene sonuna ka- 
dar tamaıtılanuenk yolların listesi ayn bir kısmı 
da gösterilmiştir. 



Bu sene yapılan ve 
bitirilecek yollar 



İstanbul rihrtiıule 1057 yüt içerisinde ihale 
vdilvn, büyük bir kısmı bitirilen vv sene 
sununa katlar tamamlanacak olan yollar 



Fatih Bölgesi 



Topkapı — Beyazıt Cad: Bclon asfalt, 
genişliği 50 - 30, uzunluğu 4250 mette 

Akdeniz Cad: Mozayik asfalt, genişliği 20 
metre, uzunluğu 750 metre. 

Haliç Cad: Mozayik asfalt, genişliği 20 
metre, uzunluğu 1000 metre. 

Balipasa Cad: Asfalt, genişliği 15 metre, 
uzunluğu 525 metre. 

Halıcılar Cad: Mozayik asfalt, genişliği 15 
metre, uzunluğu 500 metre. 

Nevşehirli Ibrahimpaşa Cad: Parke, ge- 
nişliği 1 5 metre, uzunluğu 250 melre. 

tkîz Kardeşler Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 90 metre. 

Yaran Sokak: Parke, genişliği 9 metre, 
uzunluğu 160 metre. 

Vatandaş, sokağı: Beton, genişliği 9 met- 
re, uzunluğu 1 50 metre. 

San Nasuh Sok: Beton, genişliği 9 met- 
re, uzunluğu 400 metre. 

Hüırevpaıa Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 350 metre. 

Battal Gazi Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 350 metre. 



Şemsettin Sami Sokağı: Asfalt, genişliği 
9 metre, uzunluğu 350 metre. 

Yedi Emirler Sokağı: Beton, genişliği 9 
metre, uzunluğu 250 metre. 

Hafız Paşa Sokağı: Beton, genişliği 9 
metre, uzunluğu 1 10 melre. 

Yeşil Sarıklı Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 220 metre. 

Şebnem Sokağı: Parke, genişliği 9 met 
re, uzunluğu 220 metre. 

Gelenbevi Sokağı: Parke, genişliği 9 met- 
re, uzunluğu 200 metre. 

Hattat Nazif Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 300 metre. 

İhtiyar Hasanpa&a Sokağı: Beton, genişli- 
ği 9 metre, uzunluğu I 50 metre. 

İhtiyatlı Sokağı: Beton, genişliği 9 met- 
re uzunluğu 150 metre. 

Ders Vekili Sokağı: Beton, genişliği 9 
metre; uzunluğu 250 metre. 

Hattat İzzet Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 260 metre. 

Yusuf Ziyap&sa Sokağı: Parke, genişliği 
9 metre, uzunluğu 250 metre. 



Fener Bölgesi 



Haydar İmareti Sokağı: Parke, genişliği 
9 metre, uzunluğu 120 metre. 

Müftü Hamamı Sokağı: Parke, genişliği 
9 metre, uzunluğu 400 metre. 

Aşıkpaşa Sokağı: Parke, genişliği 9 met- 



re, uzunuluğu 2Û0 metre. 

Kıvrım Sokağı: Parke, genişliği 9 metre, 
uzunluğu 130 metre. 

Şair Nabi Sokağı: Parke, genişliği 9 met- 
re, uzunluğu 290 metre. 



Karagımu 

Kariye Bostan Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 60 metre. 

Şeyh Eyüp Sokağı: Parke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 100 metre. 

Koruyucu Sokağı: Pnrke, genişliği 9 met 
re, uzunluğu 160 metre. 

Lökiimcüler Sokağı: Pnrke, genişliği 9 
metre, uzunluğu 100 metre. 

Açıkbaş Sokağı: Pnrke, genişliği 9 met- 
vc, uzunluğu 50 metre. 



iik Bölgesi 

Faizci Sokağı: Parke, genişliği 9 metre, 
uzunluğu 200 metre. 

Kasap Sokağı: Parke, genişliği 9 metre, 
uzunluğu 80 metre. 

Zenbilli Sokağı: Parke, genişliği 9 metre, 
uzunluğu 260 metre. _ 

Türkistan Sokağı: Parke, genişliği 9 met- 
re, uzunluğu 400 metre. 
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V. Un C.d: Balon I.-İllia. «O, uıunluiu 23 

ConI» HyUMİU: A.l.lı. l.m.lHİ 20. . 
H.Vim-ih. Alin... Cad: Aafalt. «ani,»* 10, 

|ı 20. « 



ŞEHREMİNİ »Ol*GESİ 

M. Ta.kcO H.nırl 



,11. h Sok. i,: P.rL, 



nl«lu 360 Kİ 



u 70 M. 



Mail. Car.nl Cad, Atl.ll 

B. .w.bil Cad: Aıhlı. laoi.liii 20. uıunlu«u 110 M. 
JO-I EJ-a Cadı AJ.lt. ıtni.llü 20. u .u„luju 1)0 M 
K.~l El«. Mnaaik Cad: Moi.il. |'ni|IIÜ 20, uıunlu, 
Or»ı>>ı. C.J: AJ.ll. ( >ni,l, a i 20. UM.İBİU ,00 M. 
0|n.b.n C.d. Moıı.k. ı.nitliii 20. uıunluiu 780 M. 
Alb M.rm.ı CJı A.I.İI. ı«ni.tiii 15. uıunlu 280 M. 
Va=r Cd: B.İM. |«ıi|li|i II. uıunUfrı 300 M. 

C. .4.I P.M C.d: P.,k.. fa-iıli* I 1. urunlulu 210 M. 
Akmı. V.fik P.|. C.d: A.J.I.. ■<ni 1 li«. I 5. u.ur,luiu 600 M. 
Lfiıul P-c Sok.ii! P.«k«. r-nifliü 12. uMnluiu 360 M. 
örK.lr SOlarma» Cd: Aıl.lt moı.ik pak', ıcniilii; II. 

uuslutı 320 M. 
Yirmiı.kiı Ç.l.bi Sok.*.: P.ıkc. fnitlitf 9. uıunloK 210 M. 
F.ndıklı Z.d. Sok.i, l P.ık.. ftniıli*; 9, uıunluiu 110 M. 
Dad.p... Sok».: P.fk«. ıtni.liü 9. uıunluiu 310 M 
Kili. Alil Solce.' P.ık.. pnüjlıii 1. uıunluiu 2)0 M. 
Sofi. Sîaan Sok.,.: Parke, cniıJ.Ü 9. njunMu 280 M. 



]nul P... Sok.i. Pul 



D.ni| P.r> SoV.i.ı 13.1ün, 

KBprülû M.hrr.l Pata Sok 

26) M. 

Gaıprali lim.il Sok. in Bc 
Dm.. SajUtlia Sok.iı. P* 
Sair M. Emin Sok.*, P..I 
Sair M Akil Sok.iı. A.U1 
H.l.p N.ci Sok.iı: P.,V*. 



Ci.n.k Sok.iı. P..I 
T.tlik Fıkr.1 Sok.iı: 
400 M. 



uıunluiu 260 M. 
ınluiu 210 M. 
..luiu 210 M. 
ni.lüi 9, uıunlu*. 



uıunluiu 10') M. 
lunluiu 3)0 Kİ. 
urluju 210 M. 

u.unlulu 229 M. 
uıunluiu 230 M. 
ınluiu 160 M. 

luiu 70 M. 



M....u,l, Rıl.l Sok.iı r-« i«ni.İH 
Aodull.il Çını Sok.iı: P..kt. •-- t . 

Am IJ.rSok.il ' P.lkf. Kf|i|lİİİ 9. UX 

Pamuktu Sok.iı: P.ık.. «nialitl 9. ur. 



SAMATVA BÖLGESİ 

tltıiu 200 



Ht.^rl Sok.».. P..I 

H>n.|ir. SolUkiı: P.rk. 
lin.il S*l. Sok. i.: P. 
\.,. Sok.iı: P.ıl.. t < 



Kık.rı 



uunluiu 400 M. 

EMİNÖNÜ 

urunlui» 200 M. 
lunluiu 110 M. 
. uıunluiu 200 M. 
luiu 2)0 M. 



D.mird O.ro.n Sok.»,: P.ıkr. «.cniıl.Aİ 9. uıunluiu 400 ki 
tUl.k,, Sabi» D.ior. B cbİ ( İİ«î 9, uıunluiu 261 M 
{kibar SarifSaİMjıı P.rk.. ımi.liii 9, u.u.ıluiu 220 M 
Pulcu Sok.iı: Parla. |toi|liÜ 9. uıunluiu 400 M. 



■ r Sok.ii! P.rk». *> 
T.| Sok.iı: P.ık.. 
İk AtM.Ij. Cd: A 



nill i, 



i 9, uıunluiu 300 Kİ. 
ııunluiu 100 M. 
I. uıunluiu 1(0 Kİ. 
|İİÜ 20, uıunluiu 320 M. 



nialiÜ 9 



K».i„ Sakar: A-i.lt. |tai|n'ü 9. uıunluiu 400 M. 

CUr, r.rUO, Sok.ii: A>J.Jl. Kni|!iİİ 9. ulunLiu 200 V. 
Sırboali 5ok.ii: AaJ.İL (tnifltÜ 9. uıunluiu 600 M. 
Faruaabal Anlaa Amı Sokar: Aıfajt. «alaJiti 9. uıunl 
110 M 



YEŞİLKÖY BÖLGESİ 

iu 4)0 K1. Anlan Sok.i, A.l.lı. paitliii 9, uıunluiu 600 M. 

Manakaa Sok.i. A. (.İl. ■tniıliü 9, uıunlaftu SCO M. 
Yani Yol Sok.i.. Aıl.lt. «aniıliü 9. uıunluiu 400 M. 
Yani Yol Sok.iı: Aıl.lt. ■enl|li|l 9. uıunluiu 200 M. 
S.M Yolu Cd: A.l.lı. |«ni|1iil 35. uıunluiu 1300 M. 



H.zaam Yala 
Flory. İv - j t t» 



D.n,rrota a 
|Cknwca 1.1 



BAHÇELİ EVLER HÖLGESİ 

uunlufu 80OKI. Ihlamurla Sok.i,: Aafa.ll. I<m»l.ii 9. uıunluiu 100 M 

ujl.Ü 9. a ı.luiu 410 M. N.jTİr. Nayir Sak.iıı A.l.lı. laniıtiil 9. uıunluiu 1 50 M. 

FLORYA ŞENLİK KÖY HÖLGESİ 

a Sokajı: AıiaJl, Bcaiıliü 9. luiu 400 Kİ. 

Harman Yolu, lııaıjaa Yolu Aıaıı: Ail.1t. «niıliği 12. uıuc 
■): Aıfalı. tmiıliü IS. uıun- luiu 400 Kİ. 

BAKIRKÖY BÖLGESİ 

: «— »aalaliü 9. uıonluiu Zuhut.ı Bakan No: 4 Sok.iı, Aılalı. g.niıliü 9. aranlui 

200 M. 



~«l.i, 9 



110 M. 



ZEYTİNBIKNL BÖLGESİ 

< «-•*» «..^l.p ıı. „„„,, 2 ıo M 2S . s,,... p. p> .. „ nil | i4i , 

. S-k.J.: P.A, ,2. aıaaha)a 100 M. J5 . Sal . k: Pm , lt „„;,,,., , 

'. Sok^t P.rk.. (..«dil) 12. ««.lap, )10 M. " 

RAMİ BÖLGESİ 



^ , TAŞUTAHI.\ IIÖU;ESİ 

13İ0 M ' 12 """'•*" B""n- t.ni,l,ii 9, uı.nluiu 400 M. 

1000 M H.i. 12, uı.nluiu |«. SA... SiiHk.pl.»., |.nl|liil 9. a.« B l u |u 160 M 

7. Sokak, Batan. ...i.l,,; 9. , 2j M aWf 1^1* ^ V "'""'' ««İf-ii "-nluiu 1)0 M. 

•0. S.k.k. Satki k.,W ^ —»—-«. 1 10 M ? 0 SfiJI .Uk'7 ,,nl,,İ,İ , ' ütU ,M M 

A Sakak, Saıkl kapl.™.. ı.nl|liil 9, uıunluiu 100 M. 
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ORDU Caddesi 



I X KSAKAVDAN Lâleli tarikiyle Beyanla çıkan 
Ordu raddesi. İstanbul cihetinde yapılan geniş 
raddeler ve Aksar.ıy meydanı yeni yol kollarına 
RÜrr tanzim olunmuştur. Beyazıt meydanının Uç 
tıuçuk metre indirilmesi, Aksaray meydanının bir 
metre yUksriHlmc»lylı> (Irdu caddesinde lınzı lıaf- 
rlyat ve İmlâ yapmak lüzumu hâsıl olmuş, nıoza- 
ylk park? yol sukillenk yerine şimdi fiordujiliıııuz 
311 metre genişlikteki beton asfalt yol inşa edilmiş- 
tir. Aksamydnn İtibaren tntlı bir meyille Ileynzit'n 
ulaşan Ordu caddrsl, Ulrll ramll. Üniversite ve 
yıktırılmakta (ilan Hiıııkeşlmne önünden ıızannrnk 
ayni seviyedeki Yeniçeriler eaddcsiıır varmaktadır. 

Ordu raddesine bağlanan ynllar dn yeni yol 
kotuna gör.', ıslah edilmekte, trntııvarlar da yeni- 
den yapılmaktadır. Ordu raddesinin Aksaray kıs- 
mındaki meydana katılarak adanın istimlâkini 
nıUteakıp hem meydan büyüyerek ve hem de yo- 
Idn bu kısmı SU metre genişliğe kavuşacaktır. 



BEYAZIT 



T 



ARİHl eserlerimizden biri olan Beyazıt camii. 
Üniversite, Belediye Kütüphanesi ve Kapalı Çar- 
şı'nın çevrelediği Beyazıt meydanının tanzimi sona 
ermek Üzeredir. 

Burada gözönündc bulundurulan esas Beyazıt 
Camiine ve Beyazıt Külliyesine bir harim kazan- 
dırmak ve bu ulvî muhiti asudeliğe kavuşturmak- 
tır. 

Aksaray'dan gelen ve Millet caddesinin deva- 
mı olan Ordu caddesi Beyazıtta Marmara sinema- 
sı önünde üç buçuk metre indirilmiş. Belediye Kü- 
tüphanesine kadar olan kısım ayni seviyeyi almış- 
tır. Bu kısmın indiril mesiylc Ordu caddeaiylo Ye- 
niçeriler caddesi ayni seviyeye gelmişlerdir. Bura- 
da yapılan hafriyatla, Beyazıt Kütüphanesi yuka- 
rıda kaldığı için meydan sathı ile kütüphane ara- 
sında kademeli iki set yapılması uy^un görülmüş • 
tür. Bu setler ağaçlandırılacak, banklar konularak 
oturulacak bir park haline getirilecektir. 




Meydanın diğer taraflarına gelince, Uç buçuk trik İdaresi binasının yanından Ordu caddesine 

metrelik indirme göz önüne alınarak, ortadaki bU- bağlanacaktır. Böylece Beyazıt meydan» büyük 

yük havuz kaldırılmış, üniversiteye doğru tatlı bir yollarla çevrilmiş olacaktır. 

meyille açılmıştır. Üniversitenin önü de indirilmiş Bcyazıt'ın tanzimiyle halkın İstifade cdcbile- 

ve Diac» Okulu cinlinden gelen Bakırcılar cadde» i cegi büyük bir meydan daha kazanılmış ol inak - 

kofuna göre tesviye edilmiştir. Üniversiteye mer- ladır. 

ehvenle çıkmak için bu kısım tanzim olunmuştur. Camiin etrafı simdi o kudsiyetine, o heybett- 

Beyazıt camiinin önü de tamamen temizlen- nc vc 0 ihtişamına lâyık bir hal almakladır, 
mis, tesviyesi yapılmıştır. Buradaki eaki Küllük Biliyorsunuz; başıboş şehirlerde her camiin 
kahvesi de yeniden ihya edilecektir. yanma dükkanlar sokulur, çünkü cami cemaatin 
Beyazıt meydanının tanzimi isinde bu mınta- toplandığı yerdir, kalabalıktır. Kir ve kisip an- 
kanın nüfus kesafeti ve Üniversite muhiti oluş'i yanlar buralara yaklaşırlar. Bir gün bakarsınız 
dikkate alınmış, trafik geç iti erinden ziyade ycaıl derme çatma binalar yükselir, onu görenler başka 
saha. park fikri hakim olmuştur. Beyazıt meydanı salaşlar yaparlar. İste Beyazıt camimin etrafı da 
bir trafik merkezi olmaktan ziyade, halkın istifa böyle İdi. Bu şekilde dükkânlarla, salaşlarla vc 
de edeceği yeail bir meydan haline getirilecektir. hattâ hanlarla kapatılmıştı. Burada yetmiş bina 
Beyanttan şimdilik bir trafik «eridi geçecektir. istimlâk edilmiş. Simkeşhane clvariyle beraber 10 
Diğer kaımlar ise tamamen halk'a tahsis edilecek- milyon liraya yaklaşan bir para ödenmiştir. Dcyaz 
tir. Bir park manzarası arzedecek olan Beyazı" Sarayın karşısındaki adada elli bina istimlâk edll- 
meydanında yayalar için geçitler yapılacak, bura- mis, beş milyon lira ödenmiştir. Görülüyor kl, yal- 
lardan motorlu vasıtalar hiçbir aurette istifade niz Beyazıl camlinln lııı yspışkan blntılartlan, bu 
etmiyecektir. camiin harlminc kasvet veren yerlerden kurlnr*- 
Edirnekapıdan gelen Fevzipaaa caddesinin ması için 15 milyon lira civarında bir para harcan- 
devamı olan Macar Kardeşler caddesi yeni Üniver- mistir. Bu para yalnız istimlâk bedelidir. Tamirler 
ait* binasının Vezneciler cephesinin Önünden Elek- dahjl değildir. 
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Sirkeci civarı 



A h kartı (midesinin bittiği noktada Bahcekajıı isti- 
kametine Dördüncü Vakıj hanı ününden giden 2ü 
metre genişliğinde hir yol, Sirkeciyi Eni iti ön ün e 
bağlıyacaktır. Bugünkü tramvay hattının geçtiği di- 
ğer bir yol da, aynı genişlikte Sirked'den Gül hane 
parkı istikametine gidecektir. Sahile kadar genişi iye- 
(ek olan Sirkeci Gar meydanı trajik kesafetine göre 
tanzim edilecek, ayrıca Sirkeci sahilinden f. m inönü 
meydanına yeni rıhtım hatlına göre teshil edilen ge- 
iliştikte bir gezinti ve trajik caddesi inşa edilecektir. 
Ayrıca, Devlet Demiryolları sabası içinden geçecek 
geniş hir yol da Vlorya sahil yoluna bağlanacaktır. 



II[-lll[«-SIllfl|[[-SİKİI 



Türbeden Sultanahmet meyda- 
nına inen Divan yolu caddesi, tarihi 
eserlerin bulunması ve büyük bir 
trajik yükünü tanımaması sebebiyle 
20 m, olarak genişletilecektir. 14 m. 
lik araba izi ayrılmak suretiyle iki 
gidiş ve iki geliş sağlanacak ve üçer 
m. lik kaldırımları olacaktır. Yol 
bu suretle Sultanahmet meydanına 
ulaşacaktır. 

Halen Sultanabmetfeu Sirkeciye 



inen tramvay caddesi iptal edilecek, 
bunun yerine Sirkecide Demirkapi 
mevkiinden Sultanahmet. camii isti- 
kametine do^rıı ve Topkapt surları- 
na muvazi olarak 50 m. genişliğinde 
bir yol, Sirkeci - Florya sahil yolunu 
Sultanahmet meydanına bağlıyarak 
Aya sof ya önünden geçecek. Cankur- 
taran mevkiinde tekrar uthil yoluna 
ulaşacktır. Bu yol, bütün Topkapı 
Sarayı manzumesini ve Ayasojyayı 
içine alarak çevrelemiş olacaktır. 
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Beyazıt- 



A 



Divanyolu Caddesi 



K.SAR IYDAN »eçen Millet caddesinin (Jnhı 
raddesi ularak. Hcyazıl mr yılanına tallı lıir 
meyille lıajzluıulıpı ve Divanyoln istikameti- 
ne uzandığı noktada haşlıyan Yeniçeri- 
ler caddesi de tanzim olunmaktadır. 

Hu uzun v<j] «eridi, İstanbul'un yüksek 
rakımlı İHİİ-e.'ine ra-lamakladır. Hu lx>l;jc 
üzerinde hııhınan hiiyiik caııal esirlerinin 
denizden \e şehrin di«er »cmllerimlen muh- 
teşem ^i>rünü«üııü kapamamak için civar- 
daki İtinalara kat ilâvesi ) ajılırılınıj araktır. 

Yeniçeriler cadde* j üzerindeki cami- 
lerin ve türbelerin duvarları peri al mm 115 



ve cadde nişletilmiştir. Çcııılk rlılaş'ın 
etrafı da açılmış ve lıııradan Nuru (»man i ye 
camiine pdcn yol köhne hinahırdıııı temiz- 
lenmiştir. (Jcmhcrlilıışlaıı bakıldığı zaman 
NnraoMnanîye camimin silueti ve etrafın- 
daki müştemilâtı heylıeliyle görülecektir. 
OnıİKTİitai} dn lıir pıırk içine (ılınmaktır. 
Ihıra»ı lıir e-ki eserler külliyesinin toplan- 
dığı mahal olarak, Çcınhcrlilaş'ın etrafı 
Alikali, .Nıırııosinaniyc camileri, Ve/ irh a 11, 
Sullanıııalımııl türbesi, köprülü kütüpha- 
nesi ve camii ile hir milimime teşkil ede- 
rek lir. 
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Türbe -Vilâyet önü 



1^ l'LTANMAIIMl'n türbesinin kö^rslnılr 

yclf Rİden radde Renkletilerek 20 m. olacak- 
tır. Coj;nloİ;lunda dört yol arzına rastlaman kii- 
yWılc çıkıntı teşkil rtlen blnalıır kaldırılmıştır. 
Kumdun nşjı&ıyn doj;ru İnişle saj; tarafta bulunan 
btiııılnnn ön kısımları ynln alınmış Vr Vilâyrt ünün- 
de yolun viraj )ıi|wn kısımlarındaki çıkıntılar dü- 
zelt M ın i>,l ir. 

Vilayet ftmlı (nnınmi'M nçılaeak, buradan 
Alnyküşkll ı-addısine Reni* bir yolla K ld]lee:-ktir. 
Aynanı* n ı-unıli buradan bütUn hnsmetl>lr RİirUl- 
inektedir. Yolun ı;en İşlet İlmesi devnm itme kirdir. 

V Ihı j ( - 1 civnrıııılu htlmJSk edilen hlnnkır ve 
Rerljv kalım adıllar yeni mimaride İnşa «Hlim>k 
HU reliyle KÜıellesl İrilecektir. Vilâyetten Slrkrcl>e 
nıllmktln olnn Ren İşlikte bir radde ile İnllee-ktlr. 




« ■ 
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Fuar Sahası 



F.NİKAP1 IV- Smm.tM arasında Flona Hatıl! 
Yr.lnnun arkaaına rastlatan kısımda istanbul'a 
takayr \t halkın bUiradrainr arxı«d Jr<-rk bir 
Fuar Kanası lanılm olunaraklır. İstanbul da 
âd-t hallnr r.HmS «lan Bahar vr < İçrk B«> ramla 
nnın burada }a[iı1ması düsunüldügüDdrn Fuar m 
hacının modrnı bir rfclrncr yeri hallnr ».rtirUmr»! 
kin ralıylmaktadır. Bu mınlakanın vr fuar «aha 
sının inkişaf programına r.örr. Imhlrrlu İkmali ar- 
nrWr a*n1mislır. Fuar Sahası zamaala Mr kültür- 
park halin» r.rtlrllrrrkllr. Korada mutraddll 
Iroor )rrlrrl)lr blrlütr, hrr lürlü spor IraUL-ri, 
arıkhata tijalrotarı. «I nemalar Insa rdltorkllr. 



Allmis bin kimlik slndvıım da bıı (harda > ajıılu - 
çaktır, Fuar sahası Iç1lı İstanbul'un rn nıUnalt >rr- 
Irrlndrn biri nlan bu mınlakanın IhyaNİyl? yrnllr- 
»rn V» KÜ7< llrşrn yhlr As miradaki Irslslrrdı n da- 
ha Kİ) 7<1 İni kasnıınıı* nlaruktır. 

Fuarın Orrulı Haşaya baktın kısmı, İsçi Klgur- 
talan vr- <rrrah|iasa hastaiırlrılnln Irvnl haIiun 
na taklasdfcından hastalar hrm kendi lıahrrlrrtn- 
dr l«t Ira hal rdrbllrı rklı-r vr lırnı dr killi Urparkın 
rraltll faali) rt İr rlnl ar>rrdrbllrrrk|pnllr. 

Fuar Kabasının İnşası Ur İstanbul, Jileden hrrl 
IhlI) asını hUarttl*] bir rkslkllfclnl daha RİıIrrr 
rrktlr. 
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Belediye 



İSTANBUL gibi muazzam bir şehrin derli top- 
lu bir belediye binan yoktur. Bütün belediye 
hizmetleri, orada burada bir takım perakende 
binalara dağılmıştır. İşte bu boz örtüne alına- 
rak Atatürk Bulvarı ile Edirnekapı caddesinin 
birbirlerini kellikleri noklada ve Amcazade 
Hüseyinpaşe medresesine mütenazır olarak 
kösede muazzam bir Belediye Sarayı yapılma- 
sına bağlanmış, lir. 

Belediye sarayı İstanbul gibi bir şehre lâ- 
yık bir bina olacak ve 1.5 sene sonra hizmete 
girecektir. Belediye Sarayı iki kısımdan mürek- 
keptir. 5.000 M bir sahayı kaplamaktadır. Bi- 
na bittikten sonra halen «yrı ayrı yerlerede 
olan bütün Belediye büroları buıada top'an 
mis olacaktır. Bu binaya lüzum var mı diye 
soranlar bulunabilir. Hemen beliıtmek lâzım- 
dır ki. Belediye bugün kendi mülkünden baş- 
ka binalara senelik 250 bin lira vermektedir 
Belediye, yeni binası sayesinde hem bu kira 



Sarayı 



dan kurtulacak, hem de evvelce kendi mülkü 
olan binaları kiraya verebilecek, aynı zaman- 
da Belediye hizmetleri daha toplu hale gele- 
cektir. 

Belediye sarayındaki birinci kısım 7 kat- 
lıdır, ve bürolara tahsis edilmiştir. Merasime 
ayrılmış, olan kısımda 300 kişilik mükellef bir 
evlenme dairesi, onun üstünde, düğünler için 
bir restoran yapılmaktadır. Şehir meclisi salo- 
nunun altında da aynca bir merasim salonu 
vardır. Daha altta ise 500 otomobil alacak şe- 
kilde bir garaj insa edilmektedir. 

Böylelikle İstanbul'um bu kösesi Atatürk 
Bulvarı, Şehzadebaşı meydanı. Belediye Sarayı, 
yeni blok apartman'ar, manifaturacılar çsı^ın. 
Süleyman iyeye çıkan 70 m. lik yol ve 500 
otomobillik garajla yepyeni bir manzara ala- 
cak, şehrin başlıca hareket noktalarından biti 
haline gelecektir 



44 




* 



istanbul Nafıasının Vilâyet Yollarına sarfcıtlfci para 
1950-1957 



1921-1949 
26 Yılda 




3 



' || Misli 



KARA YOLLARI l'Ml .M M flit HLCCV FAALİYETİ 



İstanbul Vilij rllndr KıtrajolUrı in*a 1 



SKNE 
1950 — 1917 (' 



MİKTAK 

171 Ton aıfalr 
248 Km. A'fall 
86 So* 
12 Adtı koptu 



MASRAF 

$ 000 000 lira 



2 750 000 lir* 



YOL BAKIM MASRAKLAHI: 
SESE IZINLIK 
19)9 _ 19J6 418 Km. Dar yol 

I9V0 — 1917 407 Km. Geni} jul 

LsUnbul BrMİ)i hududu hariclndrki soaHrrr: 
kim Sen* 
I. Bogu yal lan (1941 — 1917) 
I. - 09*6 — 1917) 

Yıldız - »m İni (1917) 
Topkıpı - Fyup (1917) 
Sıri,., - Florya (1947) 



MASRAF 

272 423 lir» 
4 819 000 ün 



Masraf 

1 324 391 lira 

680 000 lira 

İrtl 000 lira 

I 210 000 lira 

1 300 000 lira 

1 119 391 Ura 



■ 1951 hUnbul Vlliyrll yol tamiri r 
Yol Kim. 



1946 
1910 
1944 
1917 



1050 ■ 195? UUnbul VILAjrtlndr Mİalt b>lrr1: 
KUnm+lrr 



1940 
1911 
1917 



Mınraf 

11 2R9 
211 870 
399 421 
800 294 



Maıtrar 

93 100 
464 Onu 
719 714 



IB.'ıC - 1957 I.Unbul Vllayrtlndr japılan kriprilb-r: 
•« Adrdi 



1911 
1946 
1947 



Manral 

210 000 
H0 <fXl 



T 

X OPK.API yolumla olduğu gibi Edirnekapı 
caddesi de düz ularak ve Mihrimataultan 
camiini sağına alıp surlardan çıkacak vc 
Devlet Yoluna bağlanacaktır. Yolun çıkışın- 
daki surlar lamir vc restore edilecektir. Ha- 
lın mevcut Edirnekapı çıkışı tamir gîir- 
mrktrdir. Camiin de etrafı temizlenmek 
suretile saha turi-tik lıir çelıre alarak vn 
buradan Kariye camiine doğru irtiitat te- 
min edilecektir. 

Mihrüualı camimin ününden hasjıyaıı 
cadde meyilleri i »lalı edilerek ortası refîijlii 




ve 30 m. genişlikle asfalt olarak Fatih Ca- 
mii önüne kadar devam edecektir. Yolun 
meyilleri hafifletildikten sonra Fatihten ba- 
kılınca Mihrimnh camii, lulirnokapıdan da 
l alih camii hülim hryİK-tîh- «tirüleccklir. 
Fatih camiinden sonra ortasındaki akaçları 
kaldırılacak olan yol. Saraçhane hatjtııa düz 
hir şekilde varacak ve Atatürk Hul varını 
dik kalederek aynı genişlikte uzayacaktır. 

Saraçlıanehaıjnıda Atatürk Hulvarıııııı 
dürtyol ağzı trafiği kesafete göre lair/,iııı 
edilecek ve dürtyol ağzımla yeraltı geçitleri 
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yapılarak lir. Ihına nazaran Atatürk bulvarı 
altlan, Kdirnckapı caddesi il.-ttcn geçecektir. 
Dörtyol ağzının Beyazıt istikametindeki ba- 
şında yapılmakla olan muhteşem Belediye 
Sarayı yükselmektedir. Atatürk Bulvarı üze- 
rinde küpriiye 500 m. mesafede bir ile Te- 
kel sarayı inşa edilecektir. 

Yolun Beyazıt istikametini alan bun- 
dan sonraki kısım tul a sağdan itibaren is- 
timlâkleri yapılan bina ve dükkanların kal- 
dırılması mı. ijehzadobaşı camimin ve dış 
duvarlarının restorasyonuna haşlanmıştır. 

Şehzade camiinden sonra da cn ardak i 
harap binaların kaldırılmadı Mirelile )ol 30 
m. genişliğinde Üniversite Fen fakültesi İti- 
lin un m ön il nılen Beyazıt meydanına huğla- 
nacaklır. Meydana çıkış noktasındaki meyil- 
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birbirinden ayn kudrettedir. Çünkü dehanın çı- 
raklığı, kalfalığı, ustalığı olmaz. 

Büyük Sinan bu eserini yedi senede bitirmiş- 
tir. 1550 de başlamış ve eserini 1557 de tamamla- 
mıştır. Bugünkü şartlar içinde dahi bu çapta bir 
eteri yedi senede ikmal etmeğe imkan yoktur. 

Sultan SUleymanu talihi htlyDk ki. Sinan gi- 
bi muazzam bir adam onun zamanında yetişmiş- 
tir Sinanın talihi büyük kl Sultan Süleyman gibi 
bir İmparatorun zamanında hizmet görmüştür. 

Cami açılırken, Mimar Sinan, Kanuni Sultan 
Süleyman*, kap yı bizzat açsın, açılış törenini yap- 
ım diye alt-n anahtarı vermiş... Kanuni altın anah- 
tarı eline almış ve onu tekrar Sinana iade ede- 



rek: "Al sen aç, bu sana lâyıktır." demiş. Bu ha- 
reket Kanuninin yüksek sanat anlayışına vc ka- 
dirbilirliğine en güzel bir misaldir. 

Camiin içi harikulade çinilerle aüalUdUr. Dört 
minaresi vc 10 şerefesi vardır. Dört minare Kanu- 
ninin tstanbulun fethinden nonra A nell Padişah 
olduğunu 10 şerefe ise Sultan Osmandan itibaren 
10 uncu padişah olduğunu ifade eder. Bu minare- 
lerin yükeckllği 74 metredir. Neden daha fnzlü de- 
ğil, veyahut daha eksik değil? Çünkü mimar Si- 
nan kubbelerle minareler arasındaki muvazeneyi 
böyle bulmuştur! Her şeyi inceden inceye hesap 
etmiştir. Mimar Sinan vaktiyle Bizanslılar tara- 
fından Koşu meydanına dikilmiş sütunları getir- 
terek camiin iç tezyinatında kullanmıştır. Bazı so- 
maki sütunları İse, Evliya Çelebiye nazaran, Ka- 
rınca Kaptan tarafından Mısır dan getirilmiştir. 
Pencerelerin renkli camlarını meşhur sanatk&r 
Sarhoş İbrahim Efendi yapmıştır. 

Yazılarını Karahlaarlı Hasan Çelebi yazmış- 
tır. 53 metre yüksekliğindeki kubbenin âyeti uıe 
yine Karahiaarlı Hatan Çelebi İle beraber Kara- 
hlaarlı Sem«l Ahmet Efendi tarafından rosmolun- 
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mu«tlir. Hu sanjlk&rlar Slileymanlycnln adı um 
|Hk billnmlycn kahramanlarıdır. Camiin kapıları, 
minberi, mihrabı birer şaheserdir. Camiin hemen 
yanında Kanuninin mermer oymadan yapıl mıa gü- 
zel bir türbesi vardır. Kanuninin zevcesi Hurrcm 
Sullan. kardeşi İkinci Ahmet, kızı Mlhrimah Sul- 
tan ve nihayet Koca Sinan burada medfundur. 

SUlcymanlyc camii 11c, türbesi İle. imareti İle. 
hamamı, mektebi aUbyanı ve i medreseaf vc bir 
tıb medresesi ile bir külliyedir. Tarihçi Pcçcvlye 
göre 1420 yük akçeye malolmuatur. 

Kurgun kubbelerle sıralanmış ulan tıb medre- 
sesi camiin gUncylndcdlr. Kanuni devrinde tıb 
medreseni olarak inşa edilmiştir. Yalnız bu med- 
rese, o devirde Türklerin tıb aleminde ne kadar 
ileri olduklarını ispat clmefce kâfidir. Bu llb med- 
resesinin o zamanlar batı dünyasında dahi eşi em- 
sali yoklu. 

SUlcyman İyenin etrafı uzun seneler İhmale 
uğramıştı. Birçok tufeyli binalar gelip bu büyük 
eserin manzarasına yapışmıştı. Camiin etrafı açıl- 
makta, abide bütün haşmetiyle ortaya çıkmakta- 
dır. Çimdi Atatürk Bulvarından, Şehzadeye çıkar- 





ken sol tarafta muazzam bir saha istimlak edil- 
mektedir. Bugüne kadar 311 parça mülk istimlak 
edilmiş Um Şehzade camüylc Unkapamnın orta- 
Hinda bulunan Şebiaefa cami İnin yanındın Süley- 
maniyeyc doğru 70 metre genişliğinde yepyeni bir 
yol açılmağa başlanmıştır Ayrıca Süleymanlye 
manzum» in i çevreliyen ve her noktadan gorüs 
imkanını saglıysesk olan çevre yolu yapılacaktır. 
Yine büyük caddelerden Süleymaniye camiine ula- 
şacak lili yollar Atatürk Bulvarından. Vezneci- 
lerden. Beyazıt meydanına çıkacaktır 

Süloymanıyey* çıkan genıa yol hakikaten bir 
şaheser olmakta \* ecdadımızın eserlerine ne ka- 
dar bağlı olduğumuzun yeni bir burhanını teşkil 
etmektedir. 
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p Unkapanı- Eyüp sahil yolu 

gWM]NÖNÜ - Unkapanı arasında açılmakta olan trafik şeritlerinden başka yayalar için Uoluva 



Fnkapanı 

42-50 metre genişlikte yoi, Atatürk köprüsünün 
Unkapanı kısmındaki meydana ulaşmakla ve 
karşısında başhyan Haliç yolu Eyüp'e kadar 
uzanmaktadır. Unkapanı ile Eyüp arasındaki 
yolun 50 metre genişlikte olması pünlannuşUr. 
Haliç Sabü Yolu adını alan bu büyük cadde, 
mümkün mertebe sahili şerit halinde takip ede- 
cektir. Sahilden uzaklaştığı zaman deniz ile yol 
arasında kalacak arazi parçaları, eğlence yerleri, 
gazino, kahve ve parklar için ayrılacaktır. Sa- 
hil yolunun kara tarafına raslıyan kısım ise, bü- 
yük mağaza ve apartıman bloklarına tahsis edile- 
cektir. 

UokafMinı - Eyüp sahi] yokınun ortası 7 met- 
re refüjlü olacak ve 14 er metre gidiş geliş 




lar yapılacaktır. Halici Marmara sahiline bağlıya- 
cak olan ve Fatih camii yanından inen Fatih 
Bulvarı, Oba 1 ide Haliç yoluyle birleşecektir. Fa- 
tih Bulvarı sahil yolundan geçecek ve karşı sa- 
hilde Kasımpaşa ya uzanacak yeni köprü ayağına 
varacaktır. Bu suretle Beyoğlu ciheti, Haliç Öze- 
rinden 100 bin kişilik stada bağlanmış olacaktır. 
Yeni köprünün ayağında ve Fatih Bulvarı başın 
da bulunan, tanhi kıymeti haiz eserlerimizden 
"Gül Cami" in de etrafı tamamen açılmaktadır. 

Yol, Cibali iskelesi önünden sahili takip ede- 
rek Fenere kadar uzanacaktır. Fener iskelesinin 
bulunduğu kısımdaki çıkıntı turistik bir yer ola- 
rak ele alınacak ve tanzim edilecektir. Balatta 
sahilden içeriye giren yolun çıkıntıları yeailaaha 
haline getirilecektir. 

Ayvanaaray da. İstanbul surlarının Haliçteki 
bağında, yol sahilden ayrılarak içeriden devam 
edecektir. Defterdar iskelesi ile Ayvansaray ifi- 
kelesi arasında yeni bir köprü inşası da düşü- 
nülmekledir. Londra asfaltından gelen ve surlara 
muvazi olarak Haliç'e inen 20 metre genişlikteki 
yol, bu yeni köprüden geçerek Beyoğlu ve Abide i 
Hürriyete bağlanacaktır. Haliç Sahil Yolu, Def- 
terdar fabrikalarının arkasından EyUp'e varaeBk- 

Tariht eterlerin meydana çıkarıldığı ve abi- 
deler meydanı haline getirilen Kytipten geçen bir 
korniş yolu Ab ! dc-i Hürriyet üzerinden, Mecidi- 
yeköyünc ve buradan da büyük boğaz köprüsüne 
ulaşacaktır. 
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Emınonu- 



E 



Unkapanı yolu 



Mİ NÜN (' - rıık&panı araıındakl eski harap han 
Inr. banı k a dükkânlar İstimlâk «I İlmi, vr süratle 
jıkılmasina gitmiştir. Yıkma Kİ ilerlry im* kıs 
ha* m a ıhın Enılniıııü'nu l'ııkapanına bağlıyarak 
yolun İnşaatına haşlanmıştır. Veni yol, sahilden 
'UM mrtrr kadar Içrrldrn Kcçmrktr ve genişliği 
•'111 llli'trryi bulmakladır. Iteton asfalt alarak ya- 



pılarak yolun tesviye b}l«-ri ilerlemiştir. Ru ının- 
lakanın İstimlâki tamamlanırken yol da ikmâl 



oluı 



ı-aktır 



Hiferr tan t fan Emin önümle Mısır ÇarysnaiB 
arkasında Kunıkahvedlrrin bulunduğu noktadan 
üeyaııt'a 30 metrelik diğer bir yolun inşası da dü- 
şunUlnirktedir. 
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f.mınönü - f"nJta;»tfli . Iramadaki Tesisler 
Kminönü • t'nkapanı arası eski Balık pazarı 
vr rlvan ileri şehircilik anbyışlylr İmar edllccck- 
tir. Kmrldi Sandı cı vr İşçi Sigortalan bu sahada 
bazı tesisler .tapacaklardır. Daha çok iş hanı İn- 
şaatı bu mıntakaniD büyük bir İhtiyacını karşıta- 
jaeaktır. Elli beş metre derinliğinde 200 metre 
cfpbrU ts hanlarında depolar vr bürolarda, İğne 
den İplice kadar her şey bulunacaktır. Yİ) erek 
madılrlerinln \e giyecek eşyalannın her çeşidini 
bula bilreet imli bu büyük mağazalar sayesinde İs- 
tanbul esaslı bir noksanını tamamlı yaraktır. Bu 
ruı ayni zamanda TUrklyenuı birçok böl Resini 
doyurarak zahire Umanı vazifenin! ile yaparaktır. 
Tamamlyle yıkılan bu bölgede yalnız Hal binası 
kalarak. > anında bir nhlım İnşa edüerekllr. Bu 
rıhtımda Anadolunun birçok bölerlerine mal sev- 
klyatı tanıtacaktır. 




Kmrkll Sandığı tararından en kısıt zum amin 
KnılnnnUnılr btlyllk bir İş hanı, t'nkuimnının Ata- 
türk Bulvnrl ı<l\ arında da lıUjük depolar İnşa et- 
tirilecektir. Kmrkll Şimdikinin İnşa ederdi İş- ha- 
nı, RUslcmpasa ramll İle Mısır Çarşısı civarında 
«900 ııırtrekare üzerinde hlna olunacaktır. İlan 
beş kısımdan lhnrr>f olarak, İlk İki kısım İkişer 
katlı, dlfter Uç blok İse beşer kailidir. Beyozıl n 
çıkan yol han llı< Mısırçnrşısı arasından geçerek- 
tlr. 1'lânlan, projeleri ve hattâ maketleri yapılan 
hu muazzam İş ham etrafının »çılnıaslylr ortada 
kalacaktır. Balıkpararında nçilan elli met rr İlk bü- 
yük yolun sahil kısmımla kulan sahada İşçi Sigor- 
talan l' mum .Müdürlüsü tonıftııılan bazı tesisler 
.yapılacaktır. 

1 ııknpaııı civarında yapılarak olan bttyük de- 
| mi tara grllnrr. huradakl depoların rıhtımına ticari 
eşya yiKilmıyarnktır. Dopolnrın ön kısmında İnşa 
edilerek olan nh tunda bU>Uk kapaklar olarak vr 
mallar buradan hususi yollarla bodnını kalımı İn- 
dirilecektir. Mallar, deniz scvlyi'slnden aşağıda 
bulunarak olan bodrum katından muhtelif vasıta- 
larla dl£cr kat bira çıkarılacaktır. 

l"nka|ianı - Kmlnönü arasında yapılarak mu- 
azzam tesislerle İstanbul'un büyük İş sahası dııha 
geniş kapasitede faaliyet gösterecektir. Böylece. 
Is adanılan mı/ ııı daha rahat Vî dahil büyük çapta 
İş yapmaları da sağlanmış olacaktır. Modern satış 
yerlerinden ve büyük mııguzalardun alış veriş 
ederek olan halk da bü>Uk bir rahatlığa kavıışa- 
raktır. Ayni yamanda büyük mjıfca/alar, fiyatlar 
da nâzını rol nyıujarak ve böylece piyasa lıınzlm 
edilecektir. 

Bu muazzam iş sahasının bir an evi el İkmâ- 
line çalışılırken İstimlâke tâbi tutulan tüccıırn da 
I nkaııanında mutnkkat olarak SDI dükkân yapı- 
larak tevil edilmiştir. Bu suretle esnaf ve tUerar, 
İş h>) allarına devanı etmek İmkânını bulmuştur. 
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Eyüp Sultan 



YÜPSULTAN sade Türklerin defi], bütün I«- 
lâm âleminin bir ikinci kibesı sayılır, insan 
Eytlp'e gittiği zaman, içinde bir ferahlık duyar. 
Maddenin hendesesinden tıynhp kendisini cena- 
blhakka çok daha yakın hisseden Eyüp, bir me- 
z&riatan alemidir, ama korkunç değildir, iman- 
lı insanlara bilakis huzur ve aükûn verir. Eyüb'ü 
ziyaret ettiğiniz zaman içinizde bir ferahlık, bir 
tazelik duyarsınız. Kendinizi dünyanın dağdağa- 
sından sıyırıp bir i; aleme dalarsınız. Dalarsınız 
da ruhunuz hafifler. Sanki b&ska iklimlere daha 
sakin, daha Asude ülkelere uçacakmıs. zannedersi- 
niz. Eyüb'o jçiden herkes hayatı boyunca her 
Eyüp ismi anıldığı uman içinde bir manevi kud- 
retin kıpırdamamı htacdiT. Sanullah Anaoy is- 
minde bir sair bakın Eyüp'ü hor cephoaiylo nasıl 



Hiç gihurnılütinı yıllar var Eyüp 'e 
Dedemin bilmediğim meran Kyiıptedlr. 
Amcanı Eyüpte oturur 
Çocukluğum Kyiıple geçti belki. 
Hir "Şeyh Efendi" hatırlarım daima 
İner ve ttnlgun yüzlU Ih Uyar, 
İnce uzun ve beyaz sakallı.. 

Evde kalnıı-j y&şjı kıtlar hatırlarım. 

Eyüp erlime aklıma: 

Öyle bir küle ç*Mli>. bir R arip sessizlik. 

Sabah erken utkulu gölleri p 
Yine o garip sükun \e mütevekkil eda lobide 
Kn hr İka ynlumLı kadiri rrikek, rjenc IMljar 
— Kimdir kimdir ekmeği düşünmüyorum. 

diyeo bahti\ar* 



V* akaajB Azeri a 
Eski Hbiv-lrr k*»de. vJjnn ytalu, 
Aysu yanpag adımlar, yorgan vı> «tmhIz. 
Kanal A yollan do£ru. kalınlık \e dar. 

Gana bir Lorta himMİi) arasa ; 
Y°Uanaaa K>ıaa ta eı Wradr_ 
'Ahkt bm j-ıııa laalım — diyorosn. 
Alaka ıUa rai K r"P' t * midir, nrdlr* 

F.dr bakaa, ysalı kızlar hatırtanm. 

Kyap f^ttarr .kama; ı 

0>U* hlr İrss* çekllky bir garip «*»»izllk. 



Vf r*> rrraiVr getir aklana; Rol »e ehli... 
G*-e kular ı»ti*. ezdi »aktar 
Karuk torağa «de kalsa*, lodalar. 
Ve asara Im^vara fakir, orari Imj txa 

d»-«e«. 

— Aa*a a* fae) bHI4 «uup da, hakı»bn 

•«•ast 

Kekelik- r... 

K)Bb«V)1m». Attan ftir, t-Lımrk gelir, obnek 
fcrflr aklıma... 

lal* caifİB o zamanki r/ırttatiyV Eyüp; ama 
Kyfip bugün bu mudur? abetl* AmrÜ boyunca 



fakir, ömrü boyunca çüekes İnsanlar vardır. Bu 
insanlar her yerde, her monılckctto görülür. Fakat 
Eyüp bugün ömrü boyunca fakir, ömrü boyunca 
çilokes insanlar diyarı çanaktan çoktan kurtul- 
muştur. Eyüp deyince insanın aklına ölmek değil, 
hatıralar gelir simdi, aklıma. 

Eyüp'tüler çalışkan umanlardır. EyUplülcr 
zekidirler. Eyüpüiler ekmelerini taştan çıkarırlar 
Ve bete simdi Eyüp son imar harekeliyle çok dana 
büyük bir istikbale namzettir. 

Eyüp bir zamanlar Türkiye'nin on mamûr 
yerlerinden biri kti. Eski Eyüpte güzel saraylar 
konaklar, her birisi Türk mimarisinin şaheseri 
olan evler, yalılar vardı. Bu yalılar arasında me- 
seli HancerliaulUn yalısını, Fazıl Pasa yalısını, 
Kazasker izzet Efendi yalısını, Sultan yalılarını 
zikredebiliriz. 

Eyüp'te nice büyük sanatkarlar yetişmiştir 
Meşhur Hacı Arif. Zekil Dede, Eyüp'lü Mehmet 
Bey, Zekâizade Ahmet Efendi. AH Askl Bey, 
İtri Mustafa Efendi ve daha burada isimlerini 
sıralamaya İmkân bulamadığımız nico büyük 
adamlar hep Eyüb'ün umanlarıdır, Bunlardın 
Itri Muatafa K/endi çok güzel bir bahçe vücude 
getirmiş vs bu bahçeye Frrahfcza ismini vermiş- 
tir. Simdi gelin do böyle Ferah/eza bahçeleri 
olan bir yere sade 61 Um damgası vurun. 

Eskiden Eyüp'te hayat vardı. Eyüp'Un ksy- 
msgı, Eyüp' Un kebabı, Kyüp'ttn rry unraklan 
meşhurdu. Eyüp'Un rlvarınds ds mesireler var 
dı. laUnbul un ha yi huyundan gına getirenler, 
burslara cfclenclrr», serinlemeye gelirlerdi. Me- 
sela KUplüce, nv«slA Ayazma, nvvu I» Agaeaklal, 
ilanla hamamı, Can kuyu.il, î/bU köşkü. Kırk 
■Hvller maalrelerl hunlanıı en mealıiırlmuhr. 



Hıul« mi.airii.lani d.tfil, lıamamlan. çeşm.leri ve 
cnmlIfTİ en İmi lılr yerdir Kyllp, Kakıl K e| 7 aman 
git utman Kyllp bir lak» k unutuldu. I'lyer İm 
U'nlll kllamiulakl Haytalar ila tozlandı. Kyüp 
ihmale uğradı. Hazrell Hnlld'ln o mukaddi-* tür- 
be*! vo o güzelim camiin etrafı bile aalaaUnn 
latiltnına uğradı. 

Halbuki o cami ve o türbe nedir; İnsan oraya 
girdiği zaman etrafında u l'eyg amberim İz Kfen- 
dlmU zamanından Fatih'ime, Üçüncü Selimlere 
gelinceye katlar, bütün bir tarih canlanır. Bura- 
lardan no kıllı; alayları, nc Padüjahlar gelip geç- 
miştir. Buruda nurlar boyu en zenginlerim en 
fakirlere varıncaya kadar kaç insan hıujuyla 
ofciunlij, niyaz etmiş vc hakka yaklaştığını duy- 
muştur. Kyüp. Kyüp camii, Kyüpaultan türbesi, 
işle böyle bir yerdir. Hele bayram günleri, kan- 
dil gUnlcrl ve cuma günleri Eyüp'un içi ve dışı 
mU'm inlerle dolup dnlup taşar. A vl marndaki asır 
didc çınarlar belki Fatih devrinin hatıralarıdır. 
Kumrular ne do İnsancıl olmuşlardır. Dır avuç 
dan İçin çırpını rlar. Gümüşi bulutlar halinde uçu- 
şurlar. Hu hu'lannda tekbirlere, aekUara, dualara 
kansan lahull bir bestenin nağmelerini bir iç 
filemin senfonisin! duyarsınız. 

Bütün bu niyazlar, bu dualar müstecab ol- 
muş alacak ki, Eyüp şimdi rakl devirlerin, o par- 
lak devirlerin rengine, havasına ve hayatına ka- 
vuşmaktadır. Kyüp cami inin ve türbesinin etrafı 
açılmışUr. Fakat maksat burada büyük bir mey- 
dan yapmak değildir. Maksat camiye ve türbeye 
asude br lıarim kazandırmaktır. O mukaddes ye- 
ri, günlük hayatımızın gÜriUtüaünden dağdağa- 



atndan uzak tutmak Ur. Buraya gelen mu 'm inleri 
yalnız kendi doalarirte ve niyazlariyie r 
gûnttl gönüle btrakmaktır. Bu arada Eyüp' ün es- 
ki dar sokakla n tanzun edıknekterrîr. Bütün ec- 
dat türbeden, çeşmeleri, yenirim tamir gûrmüş- 
tür. Vakıflar idaresi hepsini bir bir ek- aacoştır. 
Buraya ayrıca eafcj devirler üsJunctDu canlandıra- 
cak yeni erlerin İnşasına da afla— ât etztmek- 
tedir. Büyük bir yol Eyüpün etrafındın doiaaa- 
cak ve burası atrmotiUrnn güzOttÜmSkk&en kurtu- 
larak tam bir aflkuna k » ~~ı işara ki ır 

Daha Eyüplülere güzel müjdeli haberieriamtz 
\-ardır; fi j 1 aı—ıayla Defterdar arastada karşı 
sahile yeni bir köprüoüc kuru sn— icjm etüdVr 
yapılmaktadır Böylece Londra saf al Undan r<->« 
20 metrelik bir yol Hümyet-i ebediye tepea.- 
ne bağlanmış olacaktır. 





Eminönü'nden Unkapanı'na doğru yeni açı- 
lan büyük yol yine sahilden Eyüb'e dûğru uzana- 
cak ve Defterdar fabrikasının arkasından Eyüb'e 
gidecektir. 

Eyüp camii, Eyüp türbesi ve bunun külliyesi 
tamamiyle meydana çıkacak ve buradaki türbele- 
rin tarihî eserlerin tamirinden ve restorasyonun- 
dan onra Eyüp eski eserler manzum esiyle bir 
abideler semti haline gelecektir. Böylelikle İslâm 
âleminin ikinci kâbesi sayılan bu yer kutsiyetine 
yakışır bir değer olacaktır. 

Gerçi Eba-Eyüb-ül Ensan'nin, Peygamber 
Efendimizin sancaktan ve musahibi olan bu bü- 
yük zatın merkadı Altşemscttin'in bir rüyası üze- 
rine Fatih' devrinde bulunmuştur ama, bu mer- 
kad, bu ulvi mokam simdi yeni imar faaliyetiyle 
kendini bulmaktadır. ÇünkU kasavetten kurtul- 
maktadır. 

Hacet penceresi önündeki dualar kabul o\ 
muştur. Eyüp'ün haceti simdi yerine gelmekte- 
dir. Bilirsiniz, hacet penceresi maneviyata ina- 
nanların istinatgahıdır. Çocuğu olmayan kadın- 
lar, koca bulamıyan kızlar, evlerinde dirlik dü- 
zenlik olmayan aileler, ellerini bu pencere önünde 
açarak cenabı hakka sığınırlar. Elbette bunlar 



içinde Eyüp'ün daha güzelleşmesi için dua eden- 
ler vardır, işte simdi Allah' m izniyle bu hacet 
yerine gelmektedir. Eyüp daha cazip bir hale ge- 
lince elbette daha kolay ziyaret edilecek, bir ge- 
len bir daha gelmek isteyecektir. 

Siz düşünün. EminönU'ne en kısa en rahat 
bir yoldan Londra asfaltına yine en kısa en rahat 
bir yoldan bağlanmış hır Eyüp ne olur? Sonra o 
Eyübün bir de Haliç'ten doğrudan doğruya hem 
bir köprü ile, hem bir sahil yolu ile Hürriyet tepe- 
sine ve oradan Boğaz köprüsüne ulaştığını gözü- 
nüzün önüne getirin. Eyüp işte böylece çok hare- 
ketli ve çok bereketli bir hayata kavuşacaktır. 
Bunlar böyle uzun senelerin işi değildir. Şu önü- 
müzdeki kısa bir müddet içinde tahakkuk edecek 
eserlerdir. Çünkü esaslı çalışmalara girişilmiştir 
ve bu devirde bir iş başlandı mı o muhakkak 
bitirilir. 

TOPKAPI EVtlP YOLU 

Topkapı kavşağından ve surlara muvazi 
olan 20 metre genişliğinde çıkacak bir yol, Ayvan- 
saraya indirilecek vc buradan sahil yolu ile bir- 
leştirilmek suretiyle Eyübc bağlanacaktır. 

Boğa* köprüsü ve çevre yolları için bir Ame- 
rikan firmasına yaptırılan etüde uyularak insa- 
flına başlanılan yolun uzunluğu 3 kilometredir. 

Topkapı - Eyüp yolunun istimlâkine 2 buçuk 
milyon lira sarf edilmiştir. 2 milyon lira keşif 
bedeli olan bu yolun inşaatı 1957 yılında ikmal 
edilecektir. 
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Yeni Cami ve 

Meydanı 




ON İmar hareketinde Yrnlcamiin etrafı tamı- 
tnlylc açıtıııalır. Bu rıdı aHınr] bir meydan vilcu- 
dı gelmiştir. KfiprünUıı iıtanbul kumındaki ıya< 
|ı Sirkeciye nakledildikten aonra Yenleaml mey 
dam tam bir huaur ve sükûna kavuşacaktır 

Yenicimi 17. cl un .İt Türk - talim eserle- 
rinin cn glİBfl drneftldlr. (JçUnrU Mehmcd'ın arı- 
tıra I Safiye Sultan tarafından ISBti yılında ln»«- 
•ına baalattırılmıılır. Planlan klanar SjmuiYi 
talrbeal Davut A^ mndır. Fakat camiin ikma- 
line Davut itfanın ömrü ve/a elmeroiftJr. Bunun 
Uıarlne Infiıtı Mimar Dabjıç. Ahmet Ağa Dıcrlnı 
almıglır. Kakıl a liralarda da Üçüncü Mehmed 



oknUa, annaıi Safiye Sulta* ı eaki saraya, sarmus 
ler. cami bu sefer de yanda kaJmajtır. Camiyi di 
riayet Sustan Dırahımu annen W ıh peyk er Ko- 
rnea Sultan devam el ünn iştir K<Wm Sahicin 
aksbetı de malumdur. Yine aaray aatrfeıUn. 
yine facialar. Kösem Sulun bozduruluyor, ve 
cami tekrar yOsfistu kalıyor Nkfcjyat D&rdatncu 
Mehmcd'ın ajınrm Turhan Sultan kal ettae akyor 
ve camfcn tamamlanmaainı alunarttajı Uu«L»f» 
Alaya emrediyor. Yapı da bûyVor MUyor 

late Yenicamıln haain hikâyesi bu. t\ sultan 
«1 üç rnknar. . 1SS7' da b*alam* 1*56 da brim* 
Yani &2 sana aUrac bir lr*mat_ Ama her saf tem- 




de iço cl kayanlar üstat mimarlardır. Mimar Si- 
nan'ı takip eden bu mimarlar camiye çok emek 
vermişler, nnu san'at kabiliyetleri ve ustalıkla- 
riyle yoğurmuşlar ve cidden bir şaheser mey- 
dana getirmişlerdir. Bu cami evvelâ Adliye, 
sonra Zulmiyc ve daha sonra da Ycnicami isim- 
lerini almıştır. Üç şerefe] i iki minaresi ve 70'dcn 
fazla kubbesi vardır, İç mimarisi Su İtan ıhın o t 
camiini, dış mimarisi Fatih camiini andırır. Dört 
büyük istinat ayağı vardır. İç duvarları ya- 
rıya kadar, acık yeşil ve mavi çinilerle süslen- 
miştir. Bu çiniler pencerelerden dağılan ışıklarla 
ruhlara hakikaten sükun verir. 

Fakat camiin inşası sırasındaki talihsizlik- 
ler sonra da devam etmiş, Karaköy köprüsü kar- 
şıdan dimdik gelerek cami ı kaidesini nazarlar- 
dan kesmiş ve harinıine saplanarak o sakin vc 
asûdc halini bozmuştur. Başka hiçbir stbep ol- 



masa da yalnız bu, köprünün ayağını değiştir- 
mek için kâfidir. Fakat bu yapılana kadar da 
Eminönü meydanı daha çok genişletilmekte vc 
açılmaktadır. Nitekim şimdi Bahçckapıdan Emi- 
nönü'ne doğru gelirken sağ taraftaki saatçı- 
larm, hazır clbtaccilcrin, Emlâk Kredi Bankası- 
nın bulunduğu baha istimlâk edilmiş vc yıkılmış- 
tır. Böylece orası çok geniş bir meydan olmakta- 
dır. Geri kalaıı kısımlara Emlâk Kredi bankası 
büyük bir bina inşa edecek ve bu meydanı sora- 
caktır. Görülüyor ki sade meydan açılıp bırakılmı- 
yor, etrafı göze, gönülc gülecek çok güzel bina- 
larla bezeniyor. Burada güzel kahvehaneler, 
çayhaneler yapılması imkânları tetkik edilmiştir. 
Böylece bir turist sade Yeni cam iyî değil, belki 
karşı tepede nemaya, o narin minarcleriylc mil- 
nacaata kalkmış, Sülcymaniyc'yi bile zevkle sey- 
retmek imkânını bulacaktır. 




İZANSTAN bu yana. İstanbul'un Marmnra'ya 
bakan sabi] kordonu, surlarla ve bunların et- 
rafını saran harap teneke gecekondularla âde- 
ta bir kale gibi örülü kalmıştır. Güzel Marma- 
ranın hu sahili, uzun yıllar değil, asırlar boyu 
irtanbulluya kapanmıştır. Her bakımdan İh' 
mal edilen İstanbul, denizle çevrili olduğu hal- 
de birçok yerinde sahillere sırtını çevirmiştir. 



İstanbul'un imarını ele alan Hükümet, 
t.-mamiyle sahili takip edecek ve Florya'ya 
uzanacak yol üzerinde ehemmiyetle durmuş, 
iyi plânlıynrnk derhal faaliyete geçmiştir. Çok 
kısa bir zamanda snhil yolu Sirkeciden Knzlr 
çcameye varmıştır. Baruthaneden sonraki kıs- 
mı ise, Yesilyurdu geçmiş, Çınar oteli yanına 
kadar gelmiştir. Bugün toprak tesviyesi ya- 
pılmakta olnn yolun Sirkecideki başlangıcın 
dan girip Kazlıccşmeyc bir otomabillc gitmek 

22 kilometre uzunluktaki sahil yolunun 
Sirkeci - Baruthane arasını (12.600 metre) 
Karayolları yapmaktadır. Baruthane - Ayama* 
ma köprüsüne kadar olan kısmı Türkiye Em- 
lak Kredi Bankası, buradan Florya'ya uzannn 
yolun devamını Belediye inşa ettirmektedir 
Türkiye Emlâk Kredi Bonkasının yaptırdığı yo- 
lun uzunluğu 2400 metre, Belediyenin yop 
tırdtğı kısım ise 7000 metredir. 






""•vaanınınaan oasııvan 
><t kjfimhn I - .İr- I rernu k'oııan sahasının t»l 
kısmından, Sarayburnu parkı içindeki Ata- 
türk Heykelinin yanından Topkapı Sarayı 
eleklerinden geçip Ahırkapı istikametinde sur- 
l.ırın sahil kısmından devam ederek Ka- 
dırga - Yenikapı - Narlıkapı - Yedikule ve 
Boruthaneye bağlanmaktadır. 

Cülhane parkı ile Kumknpı arasında de- 
nizin doldurulması suret ile kazanılan yol 30 
m. genişliktedir. Gerek surlar, gerekse sahil- 
deki akıntı yolun daha çok genişlemesine mani 
olmaktadır. Deniz seviyesinden 3 m. yukardn 
olan sahil, büyük beton bloklar ve kayalarla 
doldurulmaktadır. Sahile yığılan bu kayalar 3 
ilâ 10 ton ağırlığındadır. Şehrin muhtelif yer- 
lerinden çıkan molozlar sayesinde yolun alt 
yapısı doldurulmakta bu şekilde sahili takibe- 
den yolda lodos tahribatına karşı bir tahkimat 
vücuda getirilmektedir. 

Surlar önünden geçen kısımda genişlik, 
denizi doldurmak surclile temin edilmiştir. 
Sahil tarafı nnrosman blokları doldurmak, be- 
ton bloklanria rıhtım yapmak surelile tahkim 
«dilmektedir. Yol sathı asfalt betonu ve gezinfi 
trotuvarı çimento betonu ile kaplanmış olncak- 
tır. İstimlâkten kaçınmak maksadiyle denizin 
doldurulması tercih edilmiş, bu suretle 300.000 



m' lik bir sjıha kazanılmıştır. Istimljk cihetine 
gidilse idi bu miktar arazi için yüz milyon lir.ı 
ödemek gerekecekti. 

Cülhane parkından Kumkopıya. uzanan 
güzergâhtaki tarihî surlar bir ilim heyeti tara- 
fından etüd olunmaktadır. Büyük tarihi kıy- 
met taşıyanlar restore edilecektir. Kllmkapı ci- 
varındaki küçük Ayosofya camii yolun hemen 
üzerinde meydana çıkmıştır. Bu tarihi eserin 
etrafı açılmaktadır. Surlar civarındaki gece- 
kondular peyderpey kaldırılarak etraf giizellr?- 
tırilecektir. 





Kumkapı sahilindeki balıkçı rıhtımı ve 
ilerisindeki mendirek esaslı bir yenileme göre- 
cektir. Balıkçıların istifade edecekleri barınak- 
lar da yeniden inşa olunacaktır. Bilhassa Yeni- 
kapa - Kumkapı arasındaki küçük limancıklar 
balıkçılara faydalar Bağlıyacak seklide ıslâh 
edilecektir. Ayrıca küçük bir liman tesis edi- 
lecek ve Şehir Hatları vapurlarının yanaşacak- 
la n iskele burada yapılacaktır. Bunun yanında 
diğer ufak gemilerin iıtifadeleri için de küçük 
bir liman vücuda getirilecektir. Yolun Kum- 
kapıdan sonraki genişliği 50 m. olacaktır. Bu- 
ruda çok harap va2İyetle bulunan surların ba- 
zıları yıktırılacak, odun depolan kaldırılacak 
yerlerine büyük apartmanlar ihtiva eden bir 
site vücuda getirilecektir. Kara Yollarının faa- 
liyetini tekaif ettiği bu kıtımda inşaat hızla 
ilerlemektedir. 50 m. genişlik alacak yolun 
*hWA tarafında 10 m. lik bir gezi trotuvarı bı- 
rakılmıştır. Civar halkı akşamlan buraya çı- 
karak Marmaranın güzelliğini seyredecek ve 
Itmiz hava alabilecektir. 

AtelÜrk Bulvan sahile burada bağlana- 
caktır. Ycnikapı rıhtım inşaatı bitmek üzere- 
dir Yedıkule lurlanna kadar olan dolgu in- 
şaatı da tamamlanmıştır. Çatladıkepı arasında 
deniz derinliği 4.5 metreye kadar doldu tul- 
rr.uftur. Cülhane parkından Karlıçesme basına 
kadar şimdiki halde 500 bin m 1 toprak çekil- 

7< 



mistir. Sahil tahkimatının 3000 m. si tanının 
Lmii vaziyettedir. 

Yol, Yedikuleden sonra Florya'ya kadar 
sahili takiben devam edecektir. Knzlıçeşme ve 
/eytinbumu arasında aehrin ihtiyacını karşı- 
layacak olan odun, kömür, kum, çakıl vesair 
malzemenin tahmil ve tahliyesini sağlıyacnk is- 
kele ve liman tesisleri yapılacaktır. 

Ataköy dr yol sahilden uzaklaşacak ve 
iki buçuk kilometre kadar olan kısım sitenin 
ortasından geçecektir. Atakoyden sonra tekrnr 
denize varan yol, bazı kısımlarda denizden 
toprak kazanılmak sureliyle Yeşilköy istikâme- 
tinde ilerlemektedir. Denizin doldurulması üze- 
rine yalı durumunda olan bazı köıkler, sahil- 
den seksen metre kadar uzaklof mıslır. Rıı 
köşkler (imdi tesviyesi yapılan büyük sahil 
yoluna ve Marmaraya bakmaktadır. 

Sirkeci - Florya Sahil Yolu, doldurma ve 
toprak tesviyesini müteakip önümüzdeki yıl 
m fallı dökülerek halka açılacaktır. Böylece bu 
yol. Marmaranın en güzel sahilini süsleyecek, 
Florya'ya kadar uzayan tabii halk pilajları. ga- 
zinolar, balıkçı kahveleri ve diğer nğlence yer- 
leriyle turistik bir hüviyet alacaktır. 

Sirkeci - Florya sahil yolu bir taraftan 
Fminönüne kadar uzatılacak ve Karnköy köp- 
rüsünden boğaz yoluna bağlanarak bir S mey- 
dana getirecektir. 




ATAKÖY 



ARUTHANEDE 70 bin nüfuzlu yepyeni bir şeh- 
rin temeli atılmış bul uran iletidir. Bu yeni şehrin 
ismi Ataköy olacaktır. Evvek* Istanbulun bu 
Mannura kıyıları ne idi? Asırlar boyu unutulmuş 
kalmıştı. Ona Üvey evllt muamele» yapıldı 
dahi denemez. Çünkü en merhametsizler bile üvey 
evlâtların) hiç olmana bayramlarda düşünürler. 



Halbuki bu sahil ha varma) ha yokmuş gibi krndi 
haline hıra kıl mı? İdi. Şimdi bu «ahtkte 40 hektarlık 
bir arazi otelleriyle gıaiaotariyle ve dahi da bb 
yülttilocck plljlariyle, pırklariyle istanbul turiz 
mine ayrılmıştır. Bu koy, hu unutulan koy artık 
Bebek'in mehtap gÜzeUiğiıj paylasa çaktır. He- 
men bu turizm bölgesinin arkamdan gecen elli 



Mflıllijlı oldun vibi m 7 »V,nd*n 
illilnıtn Rıiıicumhu.ıımuı Celil B.- 
. I!,,.. İllimi. Adnan M,nd.„. (•■ 
n(ın<Un illi h.kVmd. iuhıt v.nl.r. 



metre genişliğindeki Florya sahil yolu dahi öte- 
den tren yolu onun Üstünde Londra asfaltı Kı- 
nı thanödc yeni doğan Ataköyün Uç şah daman 
'-maklaAr, Bu sitede 9 modem mahalle 9 taş pır- 
lanta halinde Marmaranuı bu gir&nbaha gerdon- 
lığında parlıyacaktır. Yeni sitenin bütün plân- 
lan İşten anlıyan zevk sahibi daha çok latan bu- 
lun ilerisini gören mimarlar tarafından zekâ ile 
ve süratle hazırlanmıştır. Denize amut ve htr 
tarafından denizi gürvn apartmanların her birisi 
sarihi bahçeli birer cv olacaktır. Hem deniz hem 
bahçe ham güneş hem de manzara bütün daire- 
lerde birleştirilmiştir. Evet burası bir şehir ola- 
cak amma şehirlerin dağdağasından uzak kala- 
caktır, iskân mahallinin içerisine motörlü va- 
sıtaları fokmamak prensip olarak kabul edilmiş- 
tir. Plân ona göre yapılmıştır. Ama motorlu 
vasıtalar iskân mahallelerinin teine giremiye- 
cııkte insanlar burada evlerine gitmek için uzun 
uzun yürüyecekler midir? Hayır, Otomobil park- 
ları, garajlar ve otomobil geçecek yollar alt 
üst geçitlerle o şekilde tanzim edilmiştir ki her- 



kes arabasını meskenine yakın bir yere bırakabi- 
lecektir. Ondan sonra Uç beş dakikalık ağaçlıklı 
asfalt yollardan geçmek bahçeden eve yürüınck 
kadar zevkli bir şey olacaktır. Bu 400 hektarlık 
büyük arazi parçası içindeki tabn ve sun'i arıza- 
lardan tepeciklerden asırdide ağaçlardan, halta 
baruthane bakiyesi duvarlardan Bizans Devri sa- 
ray artıklarından âzami surette istifade edilmiş 
tir. 

Burada vaktiyle Bizans zamanında Mongor- 
ya diye anılan bir saray varmış. Mongorya güzel 
havalı yer demekmiş, öyle ya rüzgârı sert değil- 
dir. En soğuk havalarda bile hararet tsLanbulun 
diğer yerlerine göre daha da yüksektir. Yazın 
serindir. Denizi âsude ve sakindir. Cenup rüzgâr- 
ları Marmaranuı bütün iyodunu, tertemiz hava- 
sın asır görmüş çınarların yapraklariyle bütün 
sahili yelpazeler. Baruthanede D3rut kokusu ol- 
mayınca elbette güzel havalı yerdir burası. Onun 
için Bizans imparatorları buralarda serin serin, 
günlerini geçirmişlerdir. Şimdi mimarlar Mon- 
gorya sarayının bakiyelerini de kıymetlendirmek- 
te ve bu bölgenin turistik ehemmiyetini daha da 
çok arttırma kadırlar. 

Emlâk ve Kredi Bankası işe el koymuştur. 
Çok yakında burada yeni yeni binaların yüksele- 
ceği muhakkaktır. Baruthane sitesi ayrıca geni; 
bir yolla Londra asfaltına bağlanacaktır. 
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Ataköy Plajları 



O bin nüfusu barındıracak olan Ataköy site- 
sinde ilk olarak mükemmel bir plâj yapılmıştır. 
Plijın birinci kiîmı bu sene bitmiştir, iki. iki- 
buçuk ay içinde sahilde toprak tesviyesi yapılan 
yerde mükemme? binalar, testler yükselmistr. 
Hrcn öyle telisler ki öyle kapkaç içi değl. Her 
tarafı mimari sanat eseri. Yaz tatiline gelen, de- 
nize giren herkesin, her arzusunu azami şekilde 
tatmin etmek düşünülmüştür. Sahilde muazzam 
ve tertemiz bir kumsal uzanıyor. Onun arkasın- 
da denişe verev gelen mermer kabinler, üstte bir 
tarafa, lıraçaıun Üzerinde martı kanadını andıran 




narin sundurmalar, dıvarlar mozayık panolarla 
süslü, bu panoların üzerinde No figüratif desenler 
var. GözU okşayan desenler. Denizle alâkalı desen- 
ler. Balıklar, deniz mahlûkları, denizle güneş 
renkleri. Her tarafı mine gibi işlermiş, b?lli ki çok 
zevkli olan bir mimarın olinden çıkmış. Mermer 
kabinleri tutmak istemeyenler için de ucuz demir 
dolaplar yaptırılmıştır, bu kimseler bir kabinede 
Hoyunacaklar, eşyalarım alıp bu demir dolaplara 
kiliüeyeoeklerdir. Böylece bir kabine devri daim 
yaparak çok insanın sjyunmasım ve denizden 
faydalanmasını mümkün kılacaktır. 

Bu gün yapılan tesislerde günde 4 bin kişi- 
nin denize girmesi kabildir. Büfeleri vardır, gazi- 
nosu vardır. Dansingi bile vardır. Her yer hatta 
telefon hücreleri, tuvalet levazımı satacak dük- 
kanlar, şık eşya teşhir edilecek vitrinler, idare 
kısmı her sey her şey en ince teferruatına kadar 
itina ile düşünülmüş ve zevkle yapılmıştır. Ya an 
gelen bir Fransız, plâj tesisleri mütehassısı, bu 
kadar mükemmeliyette, bu kadar güzel bir plâj 
avrupoda bile yoktur, demiştir. Şunu hemen söy- 
lemek lâzımdır ki plajın plânlan, plânların tatbi- 
katı dış teayinat. iç tezyinat hepsi tamamıyı? 
Türk mimarlarının eseridir. Her yerinde her kö 
şesindo ince Türk zevki hâkimdir. Bahsettikle- 
rimiz plâjın bu sene- ikmal edi'en kısmıdır, önü- 
müzdeki yıl yukarıya doğru yani Yeşilköy isti- 
kametinde bunun gibi üç tesis daha yapılacak o 
zaman günde 12 bin kişinin denize girmesi kabil 
olacaktır. 



Karaköy Köprüsü 



ARAKÖY köprüsünün Ktanlml hayatında ma- 
ilini hir rol il vardır. Hu köpTÜ HjIİç'İ açarak 
naile I Ma ıılıııl r i liftini Galata cihetine bağlamaz; 
aynı tamumla Kadıköy bilerin, ı^küdartılnrın 
Itoğazda oturanların. Adalıların ıl.ı Utanhul'da 
hir mihrak noktasıdır. Karşı tabiiden bütün 
teferler köprüye müteveccihtir. Anadolu yaka- 
rından. Adalardan, İstanbul'a mı geçecektiniz? 
Muhakkak köprüye gülecektiniz. Emektar köp- 
rü unde bir geçit değil a) 111 zamanda bütün U- 
tanbııl yVannın, liogBzın ve Halic'in iekelesi- 
dir. 1lu kadar yükü hu biçare köprüye yükle- 
mek gün ab değil midir? 



Köprü üstelik sahalıları ortasından açılır. 
Karadakilere yol verdiği yetmiyormuş, gibi bir 
de denizdekilerc yal verir. Çünkü haliç temane- 
»inde havuzlanmaya gidecek gemiler buradan 
geçecektir, içle bizim Karaköy köprülü! Zaval- 
lı köprüyü hepimiz çiğner geçeriz de. tadere ça- 
tanalar ona bara kırarak şapka çıkarırlar, hür- 
met götterirler. 

Ttlelik köprünün üzeri dar, köprüden ge- 
çilmiyor, çok kalabalık oluyor diye şikâyet ede- 
riz. Hattâ bir şikâyetimiz daha vardır: Köprü, 
'ı cnirnıui'in lıariınine taplaıııyor, İlli güzel iiib- 
heditııizi günün her faalinde muazzam bir kala- 
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mi denilen yer 
ibadete r lrn- 



balıkla boğuyor, deriı. Çünkü, ra 
i -ıı d«- olmalı. kenarda «İmalı, 
İrr sükûnet içinde ibadeti rr 
dadım ıı ramilerin yerlerini ırçerkrn lı ar imle- 
rine bilhı*-a dikkat ıe itina tŞİ* termiklerdir. Her 
yerde, camiin avlusunu medresesini, muvakkit - 
hanesini, sebilini, kütüphane* ini ve Mimini hir 
dinar içine almalardır. II al link i kiiprfl eteğine 
dayanınca. Yeniraıııi arıkla, eğer tidir caizse 
lı i rai muallakla La İm ıs, tır. (\telik kiipril orta 
la raflarımla Laınhıırraılır. II ıı y ünlen Calat.ı 
lara Çından prim yolcular camii ııuktan. kaide- 
sinden itibaren bütün bey beliyle rörcnıezlrr. 
Küprüılrki o kamburluk enifln ufkunu keser. 
Çerçi Yrniranıiin etrafı açılmıştır. Meydan çok 
{riizclles,ıtıi(tir ama, biraz evvel tüy led iğimiz gihi 
köprü yine ile göt zevkine zarardır. Ihımın için 
köprünün Kırık uy ayağı sabit kalmak üzere 
Fıninonll tarafındaki ayağının Sirkeciye bağ- 
lanma'! dUjiinülıııüj ve hu hususla etütler İm- 
ıırlanmı-tır. Böylece Karaküy'e kadar ulasan 
lloğaı sahil yolu do köprü va.Mtasiyle Sirkeci 
Florya sahil yoluna hağlıııımıs, olarak, Yen 
ile uzak kaldığı sükûnete km ıı şırak tır. 






ıeydanı Tünelin alt kısmına kadar büyült- 
mek ve Perşembe Pazarından Azap Kapısı 
yani Atatürk küprüsünün başına giden yolu 



alınmıştır. Bu 
ydanı biraz nefca 



>lle 




genişletmek te, plân 
Galata ve Karoköy mı 
darı a rahatlıyacaktır. 

Korakoy bugün birbuçuk milyonluk, yann 
kiınbilir kaç milyonluk koca Istonbulun can 
noktasıdır. Yüksek kal Jın mı n alt kısmında o 
Cenevizlilerden kalma kemer allından, Topha- 
neye giden üçüncü bir yol daba nçılacak bu 
arada trafik elbette daha çok feraha kavuşacak- 
tır. Bu yo'ların etüdleri hazırlanmaktadır. 

Boğaz sahil yolu Karaköyde nihayet bul- 
maktadır. Bu yolun Galata rıhtımındaki hazır- 
lıkları ikmal edilmiştir. Sahili tıpkı virnn gece- 
kondular gibi perdeleyen eski çerden çöpten 
iskeleler kaldırılmış, rıhtım tertemiz olmuştur. 

KARAKÖY - AZAPKAPI - SÜTLÜCE YOLU 

Bu yol Tünelin önünden 35 m. genişlikle 
Azapkapı rnmiınin bulunduğu noktaya kadar 
uzanacak ve kara tarafından geçerek Şişhaneye 
çıkan yokuşa boğlonocaktır. Yolun güzergâhı 
yeni tarzda iş honloriyle çevrilecektir. Mimar 
Sinan'ın eseri olan camiin bulunduğu mey- 
dan bir yeşil saha haline getirilecektir. 

Yol, Denizcilik Bankası Holiç tersanesinin 
hemen arkasından geçerek aynı genişlikte 
Dolapdcre coddeainc uzanocoktır. Kâğıthane 
istikametine giden şimdiki 1 2 melre'ik yol, 
30 m. ye çıkartılacak ve virajlı yerleri ıslâh 
olunorok devom edecektir. Bu ynl sahile yakın 
olarak uzanacak ve Meeidiycköy'c de bir kol 
bağlanacaktır. 
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Tophane Meydanı 

Tophane Çeşmesi, Nusretiye 
ve Kılıç Ali Paşa Camileri 



(U'HANH rn Ruıel mimari rsrrlrrljlr âdHa bir 
sullnt fiulori-.il! İr. Bir tarafta Nusrvtıyr ilimli, bir 
lanı II a Kılıç AH Pasa camii, ortadıı fçuncU Alı- 
nu'd'lıı jantırdiKi o snlıuıır ce^nıe buraya ayrı bir 
KU'i'lllk yeniliktedir. Hu resmi* Inlııııbulıı suNUyen 
ri'ilnl şaheserlerinin en kıy turt I Ut' r İncir ıı biridir. 
MiTiıu'r, lııı çcş-medo sidi'lıı dile ficlııılşÜr, Meniler, 
Adı la lı İr mllcrvlırr «illi işlı-ıımhllr. Iln K lln sahil- 
de ymıl eski SryrLsrfnin itinasının ününden Tnn- 



hanryp doj-nı çıkınca bu çr«me oradaki sanat ha- 
lesinin Uifritıdc Irktaş bir jııırbnia Rİbl parta- 
makladır. Şimdi bu rUjH çrşme r*a.<dı bir surrttr 
tamir RÜrnıUş, ta manın hırpaladığı, senrlrrin aşia- 
dırdıfcı yerleri d Un- İt II m İştir. Mucuklarında arlık 
sade su akmıyor, lırr tarafından bir sanat ^rlilcst 
».■n (iliyor! llıı harika eserin ortııya ç-ıkanlnıaM \e 
ct rafında ki demir çatma yapıların temizlenmişi 
r İdden bUjtlk bir himmettir. 
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Çeşmenin snj; tarafına bir bakınız, burada 
biblo t; llıi bir cami göreceksiniz. Eskiden bu m inl- 
in mevcudiyetinden kim haberdardı? Çünkü etra- 
fı birçok eski binalarla kapatılmıştı. Ne rnmiin 
ahengi, ne mimarisi, no minareleri fark edilmezdi! 
Halbuki nr güzel, no «irin, no kö'iiüIc gülen bir cami 
İmiş burası! Kubbesi, kubbesinin etrafı, mlnarrlc- 
rl |iırıl pırıl yaldızlarla süslüdür. Rolki mimarlara 
Siirt- Türk mimari tarzını tamnmlylc temsil etmez, 
çUnkü barok tislûbııııtlndır; ama no do olsa man- 
zarası göze ferahlık vorlr. 

llıı camiin yerimle ov\r1cc f çüneü Selim tara* 
fnıdnn ynptınlmış olan Arabarılurkışlası «imli 
varmış. Son m bu yanmış ve İkin el Malı mut bunun 
yerine 182G ila tek kubbeli ve iki narin minareli 
olan bir enini yaptırmıştır. İçindeki yazıların bir 
kısım meşhur Hattat linkim Kfonıllııin oKcrldlr. 
Hâkini Kfendi yazıda olduğu kaılnr resimde do şöh- 
ret bulmuş bir sana t karılır. ( s çüneü Solinıin res 
mini yapmış Padişah bu resmi çok brjjcnnılş ken- 
disini basılacak parnlann resimlerini ynpnınğn 
memur etmiştir. 

Kesim n devirlerde di' (iüzel Sanatların bir 
şubesi olarak büylo güzide sanatkârların elinde 
İnkişaf etmiştir. linkim Kfendi Osmanlı inıparn- 
tıırlıığunun son devirlerine knılar devanı eden pa- 
dişah tuğralarının n güzel şeklini do tesbit o<len 
hattattır. 

llıı Nusrotıy camimin yapılmasının bir sebebi 
de Yeniçeri Ocağının lâğvedilmesini kutlamak için- 
dir. Sııltnn Mahmut, N liram- 1 Cedit askerlerinin 
Tophanedeki usta ve- işçilerin namaz kılabilmolori 
için bu güzel camii yaptırmıştır. Şimdi etrafı açı- 
lan bu cami Snlıpazarı limanı İşçileri İçin do temiz 
ve şirin bir mabet olmaktadır. 

Sagıla Kılıç Ali Taşa Cami) IGıncı asınla ya- 
şamış bilyük Türk denizcisinin ismini ve hâtırası- 
nı bugün ilahi bir âbide halinde gönüllerde taze- 
lemekledir. Kılıç Ali Tuşa İsmi a zamanlar bütün 
Akdeniz ufuklarında daimin milistir. I>epantwlakl 
bllyllk hezimet ton sonra Sokullu Mehmet l'asa İle 
Ttlrk donanmasını bir yıl İçinde o dlrlllmlşllr. Ak- 



denlzdo sonu gelmiş zannedilen Osmanlı üstünlü- 
ğünü tekrar o İade etmiştir!.. Kaputam I. rj a bu- 
lunduğu İC sene zarfında bu üstünlüğü 3 ine o ayak- 
ta tutmuştur. İşte Tophanrdr plânlan Mimar Si- 
nan taralından hazırlanıp yaptırılan oand onundur. 
O 90 yaşında bu camide bir akşam namazı kıldık- 
tan sonra güzlerini hayata kapamıştır, E£er Bar- 
baros Roşiktaşta ise. Kılıç Ali Paşa da Tophanede 
bir camiin yanında yatar. Ru iki Türk denizcisinin 
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Salıpazarı Liman Tesisleri 



OGRAFYA kitapları Utanbul limanından bah- 
ire vr İstanbullular da bili/İr r ki buran 
bir liman şehridir Ama ıw garip bir liman 
»eriri... Liman tesisleri yok. Mal getiren gemi- 
1er yarıaşamaz. çünkü rıhtımı yok. Haftalarca 
açıkta durur ve yanaşan mavnalarla boşaltıl - 
; :wtUnnı sabır ve tevekkülle bek'emeğe mecbur 
b»akılırlax. Kaptanları, armatörleri bizardır. Bir- 
çok yabancı gazetelerde Tu rk iyeye mal tanıma- 
nın zorluğu yanla yazı'a bitirilememiş, nihayet 
Turk mümeasıllrrine ve kalem erbabına da 




açıkça söylenmiştir. Nihayet Türkiye için hu- 
susi suıette navlun yükseltilmiştir. Ama bu 
hallere aldıran, eden yok!.. 

Neyi kimden saklıyacağız f 1950 ye kadar 
durum buydu. Hattn o yıl memleket kaderini 
milletin arzusuyla ellerine alanlar, ihtiyaçları 
sıraya koyasıya kadar dn durum buydu.. Der- 
ken Salıpazarında bir harekettir linçindi. Ne 
hareket ve ne faaliyeti.. Omları nrı kovanı gibi 
uğuldar olmuştu. Mavunnlnım, çatanaların zor 
yanaştıkları sığ kıyı ve deniz dibi taranıyor, 
derinleş! iriliyordu. Bu yetmiyeceği için denizin 
dibine, yerine güre 20, yerine güre 30 metre 
boyunda içleri demir örgülü be tun kazıklar 
çakılmaya ve denizden yer fethrdilmeğe baş- 
lanmıştı. Bu ameliye bir dev cesameti aldı. 
Yalnız Salıpazannda yapılacak 310 metrelik 
rıhtım için buraya 2300 beton kazık çakıldı. 
Hepsi ucuca eklense 47-50 kilometre boyunda 
beton kazık. İstanbul - İzmit yolunun (öyle 
böyle yarın kadar. 

Salı pazarında biten bu faaliyet hrmen 
Tophaneye doğru da uzandı ve böylece rıhtı- 
mın boyu 610 metreyi buldu. Rekrır denecek 
hir müddet içinde mavunaların zor yanaştığı 
yere Katakoy köprüsünden çok daha uzun bir 
rıhtım yerleştirilmiş bulunuyordu. Hunu başn- 
labılmek için çakılan belon kazıklar dn rvvrl- 
kilere eklenince, drni/e mıhlanmış olan brlon 
sütunların boyu istanbul - İzmit arasına düşe- 
necek kadar u/uyrırdu. 

Şimdi bu rıhtıma 4 İane Victury tipi gemi 
yanaşabilmek irdir. Bunların grlirecek'eri hn- 
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Var biri 15 ton taşıyan 3000 vagon yükü 
Aom4*«. Onar vagon luk katarlardan lam 300 
kalar... Evet 300 katar yükü Salı pazen ve Top- 
hane rıhtımlarına bir arda boşaltabilir- Rıh- 
tımların üzerinde, rıhtımlar boyunca her yana 
giden 3 er ve 6 şar tonluk vinç, kartal gibi 
gelecek gemileri kollamakta, atmaca gibi üzer- 
lerine «aldırmakta ve boşaltmakta, boşaltmak- 
ta., üç dürt günde gemi ambarlarını tertemiz 
etmektedir. Artık ne kaptanlardan şikâyet 
duyuluyor, ne armatürlerden.. Çünkü Utan- 
bulun Rumeli yakan, şehrin bütün ihtiyaçlarını 
temin edecek bir boşaltma tejiıine kavuşmuş- 



^•daaaat %*a]ar kum zamanda dünün ma- 
vuna yanaşmıyan kıyuına bu muazzam teaiıler 
oturtulmuş. 10 bin tonluk gemilerin yanaşıp 
boşaltıl majı işi başarılmıştır. Ayrıta hemen 
rıhtımlar üzerine 32 bin metrekarelik bir aaha 
kaplıya n iki katlı A ambar yapılmış ve bunların 
arkalarına aralanacak beşer katli üç modem 
antrepo inaaıına da baş lanmış lir. Rıhtım üze- 
rindeki antrepolarla arkalarındaki ambarlar 
araaındakı yük ve mal nakliyatı, bunları bui- 
birlerine bağlıyan köprüler üzerinde işli) eri 
raylarla, otomatik bir au retle ve inaan gücüne 
ihtiyaç olmadan yapılacaktır. 23 metre yukıek- 
likte olacak bu ambarlar 50.000 metrekarelik 




bir kapalı ambarlama sabası meydana getirmek- 
tedirler. Ambar ve antrepoların içerileri çelik 
kapılarla bölünmüştür ve yangın tehlikesinde 
bu kapılar otomatik surette kapanarak yangı- 
nın bir bölmeden diğerine sirayetine imkân ver- 
memektedir. 

Salıpazan modem liman tesislerinin vü- 
cuda gelmesi için 1 2 bin ton demir, 25 bin ton 
çimento harcanmaktadır.. Yalnız bu rakamları 
görünce dahi Türkiye'nin demir istihsalinin 
.artırılmasına ve çimento fabrikaları kurulma- 
sına neden ehemmiyet verildiğini, hükümetin 
niçin bu yolda tedbirler aldığını anlamak kabil 
olur. Mesele gayet sadedir. Geçen asırlaıda 
olduğu gibi maalesef bu asırda da ihmale uğ- 
ramakta devam etmiş olan memleketin kendi 
toprağıyla kendini kalkındırması için bu topra- 
ğın elverişli olan yerinde çimento fabrikası 
kurmak lâzımdır. Aksi halde başkasının topra- 
ğını, onun istediği fiata almak mecburiyeti be- 
lirir. Yurtla o malzeme varken, neye onu işe 
yarar hale getirecek tesisler kurulmasın ? 




Çünkü böyle bir tesis bile orta boy bir 
çimento fabrikasının 3 ayda yapacağı istihsalle 
kurulabilmektedir. 

Bütün bun'ar bir ana plânın icabıdır. Is- 
tanbutun kalkınması, Türkiye'nin kalkınması- 
nın bir safhası, mühim bir safhasıdır. Istanbu- 
lun kalkınması, evvelâ Allanın yarattığı gibi kal- 
mış bir liman olmaktan çıkıp modern mânasiyle 
bir liman olması, hakiki bir liman olmasiyle ta- 
hakkuk edecektir. Yalnız Salıpazan değil, karşı 
tarafta, Anadolu kıyısında da Haydarpaşa li- 
man tesisleri vücuda gelmekte, böylece Istan- 
bulun iki yakasında, tıpkı vaktiyle Fatih'in 
şehri fethetmek için Anadolu ve Rumeli yaka- 
larında hisarlar yaptınşı gibi iki yakada liman 
tesisleri, ithal ve ihraç tesisleri yapılarak ku- 
rulmuş bulunmaktadır. 




mm 



STANBUL Boğazının. Boğaziçüıin güzelliği dün- 
yaca meşhurdur, ama bu güzellik, İstanbullula- 
rın hepinin pek iyi bildikleri ve acı acı üzüldük- 
leri gibi İ9( arı butlunun faydalanamadığı, fayda- 
lanmakta çok zorluk çektiği bir duyulup okunan, 
lâkin ulaşılamıyan sevgili olarak kaldı. Çünkü 
Boğaza gidip onun güzelliğine erişmeye, o gü- 
zelliği, tatmağa imkân yoktu, yol yoktu. Dara- 
cacık, ivicaçlı, yol denebilecek yerlerde dc manza- 
ra yoktu. Hattâ Boğazı görmeğe imkân yoktu., 
latanbutuıı güzel Boğazı, istanbullunun elinden 
gitmiş, mahdut kimaelerin kıyısına keyifle ycrles- 
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Dünyanın bu en emsalsiz şehrinin bütün 
tabii güzelliklerini, nasılsa ve nc suretle üm bir im- 
tiyaz haline getiren engelle reden ııyırarak istan- 
bullunun, lı tan bula gelen yerli ve yabancı sey- 
yahların iatifadeainc araetmek, asır landan heri ya- 
pılamamış, daha garibi geri asırlarda değil, yir- 
minci yüzyılda da bugüne kadar baaaniaoıamif 
birşeydi. Bunu, tedailcriyle beraber, bukadarcık 
olsun, düşünmekte fayda vardır. 

Boğaz Sahil Yolu, aslında Karaköyden baş- 
lıyor. Kara koyun bile denizinin kenarını İstan- 
bullunun elinden vo gözünden ilan miiııaaebctaiz 
engeller, parmaklıklar, bakısı kapayıcı nailler 
giderilmiş, çalıştığı bürodan çıkarak öğleyin, 
ufak tatilde biraz hava almak, deniz kenarında 
bir şehirde yaşadığım hiaaetmek iatiyen istan- 
bul hemaerıaıne bu imkan temin edilmiştir. Ama 
Karaküy nihayvl şehrin İçi, göbeğidir. Oradan 
uzanın Kemcraltı caddesi 30 metre genişlikte 
Tophane meydanına ulaşacaktır. Orada hariku- 
lade abidelerinin var. Genişleyip açılan bu mey- 
dandHki mücevherler, teker teker meydana çıktı. 
Kılıç Ali I'ısa Camii, az ilerisinde o dünyada eai 
olmıyan Mahmıııl I. aebll ve çeşmesi, karsısında 
Fatih'in toplarını di'ktügü meşhur tophane bi- 
naları., ilahı ileride, yakın ufukta bir biblo Ih- 
tlaamiyk' gölleri buyüllyrn Nuaretiye C»jniı .. 
ve Fındıklıya doğru gtiıün alahıldigine. genıs ve 
ferah uzanan B«gaı Sahil Yolu. 

nuttln latanbtıllutar bilirler ki daha düne 
iındar Tophanede bir meydan yoktu. Toplıanc- 
de ııadr kaavet, Mdı> kir w sade karanlık vardı 
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Tophane, hatta tstanbuJun tortusun on harmdjgj 
adı kötüye çüun«j bir miri takaydı. Bugün Top- 
hane bir ferahlık, bir güzellik meydanı, bir as- 





nallar meşheri, âdeta daha ilerideki Güzel Sa- 
natlar Akademisine gidişe gözü ve ruhu hazır - 
lıyan bir cadde müzesi haline gelmiştir.. Yalnız 
bu mu? Hayır, değil. Usta bir el şehrin bu, ta 
göbeğindeki meydanı böyle bir sanatkâranc 
tablo mevzuu haline getirirken Istanbulun en 
büyük ihtiyaçlarından birini de onların yanına 
zevkle yerleştirmesini bildi . Orada Salıpazan 
liman tesisleri var. Liman boşalacak mallan, 
maliyet unsurlarını bozmtyacak derecede şehre 
yaklaştıran en modern liman tenisleri. Rıhtımlar, 
antrepolar, depolar ve Tophaneden Boğaz boyun- 
ca uzanan o güzel geniş cadde Üzerinde asra 
uygun iş hanları... 

Bu bir yeni zihniyettir. Bu, kalkınan, hak- 
ettiği imara kavuşan, lâyık olduğu ihtimamı ni- 
hayet gören güzel Istanbulun, bu ecdadın en 
kıymetli emanetinin, nihayet ihmalin utandırıcı 
küfünden ve pasından kurtarılmasına bütün azim 
ve imaniyle karar vermiş bir zihniyetin ifadesidir. 

Fındıklı - Kahntnş 

Boğaz Sahil Yolu, Tophanede, çirkin bina- 
ların ve şehrin bugilnkü ihtiyaçlarına uymıyan ya- 
pıların kaldınlmaBİylc genişliyen, bütün zarif 
tarihî yapılan gözlere arzeden bir meydan- 
dan geçtikten Honra 21 metresi otomobil izi ve 
iki yanında 4,5 metrelik kaldınmla 30 metre ge- 
nişlikte devam etmektedir. Fındıklıda yalnız gözün 
değil, sıhhatin de tahammül cdemiyeceği bütün o 
çerden çöpten, yapılalıberi cl sürülmemiş binalar 
kaldınlmış ve 30 metrelik sahil yolu Kaba taşa 
kadar uzatılmıştır. Bu arada Fındıklıda sahildeki, 
bakımsızlıktan harap olmuş güzel tarihî mabc^. 
Fındıklı camii tamir edilmiştir. 

Kaba taşta ki araba vapuru iskelesi de değiş- 
tirilecek, ihtiyaca ve kullanışa daha elverişli bir 
hale getirilecektir. Dolmabahçc camiine kadar uza- 
nan caddenin kıyı kenarlan yeşil ağaçlıklı 



güzel bir gezi haline gelecektir. Boğaza doğ- 
ru gidişte, yolun solunda bulunan şeddin geri 
alınmasından sonra cadde burada, büyük bir 
ferahlığa kavuşmuş, kıyıda uzanıp giden inhi- 
sarlar binalarının kaldırılma* iyle de kıyı istan- 
bulluya geri verilmiştir. 

Dolmabahçc camimin restorasyonu devam 
etmektedir. Bu cami karşısında bulunan ve Oü- 
müşsuyundan inen yol, oradaki tarihi sebıün 
kaldırılıp başka bir yere naklcdilm ıiylc virajın- 
dan kurtulacak, Dolmabahçcyc düz İnecek ve 
trafik orada da «hatlıya çaktır. 

Dolm aba İlçedeki geniş meydAn olduğu gibi 
muhafaza olunacaktır. Buradan Beşik Uça uza- 
nan iki tarafı ağaçlı Berin yol bugünkü haliyle 
devam edecek ve böylece Beşiktaş meydanına 
varılacaktır. 

Ile^lktaş Meydanı 

Dolmahahçeden Beşiktaş meydanına giriş 
yol üzerine rastıyan eski hamam ve harap bi- 




nalar kaldırılmıştır. 50 m. genişlikteki Yılda 
yolu da meydanın ortasına inmektedir. Böylelik- 
le burada, Barbaros türbesini de içine alacak 
bir meydan vücuda gelmekledir. Meydanın iki 
yanına resmi sek türe ait binalar yapılması dü- 
şünülmektedir. Deniz tarafına ise bflyilk bir 
Barbaros abidesi inşa olunacak ve buradaki tarihi 
eserler bir park içinde toplanacaktır. 

Orlaköy . Lido 

Beşiktaş meydanından sonra El ve Balık 
Kurumu tesislerinin önünden itibaren yo! içeri- 
den geçecektir. Sahil kısmında Ortaköy'c kadar 
devam eden büyük binaların duvarları indirilmek 
suretiyle denizin gldis istikametinde gözükmesi 
temin edilecektir. 

Ortaköydo yolun Lido önlerine kadar 30 m. 
genişlikte devamını temin edecek şekilde düzelt- 
meler yapılacaktır. Ortaköy camimin etrafı açı- 
larak tanzim edilecek ve her taraftan kolayca gö- 
rülebilecektir. Orlaköy vapur iskelesinden sonra 
yol Yüzme İhtisas Kulübü önllnden geçerek Kuru- 
çesmede turistik tesislerin arkasına ulaşacaktır. 

Kum ersine - AnınvutkÖy 

Lido gazinosundan sonra Kuru çeşmeye ka- 
dar uzayan sahildeki yükleme boşaltma tesisleri 
başka yere nakledilecek ve bu bölge turistik bir 
kısım olarak tanzim edilecektir. Burada gazino- 
lar, eğlence yerleri ve banyo yerleri bulunacak- 
tır. 

Sahilin karşısındaki küçük ada, modern bir 
spor ve kamp sitesi haline getirilmekte ve proje- 
leri hazırlanmaktadır. 

Kuruçeşme ile Arnavutköy arasında aahil 
kısmındaki binalar tamamen kaldırılarak yol, 
30 m. genişlikte sahili takiben devam edecektir. 

Arnavutköy - Bebek 
Amavutköyün nkıntıburnu mevkiindeki dö- 
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nemeçten itibaren Bebek'e doğru uzanan sahü- 
de büyük rıhtım inşaatı devam etmektedir. !>G 
milyon lira sarfı suretiyle burada yolun sahil kıs- 
mı güzel bir rıhtımla takviye edilmektedir. Bu rıh- 
tım güzergâhına raslayan Boğaziçi Lisesinin 
eski binası kaldırılmış ve civar hayli genişlemiş- 
tir: 

30 m. lik aahil yolu Mısır sefarethanesinin 
arkasından ve büyük apartmanların önünden 
Bebek'e ulaşacaktır. 



Arnavutkfiydcn Bebek'e giden yol düz bir 
h\f sahilden geçecek re halen Bebek gazinosu- 
nun bulunduğu ağaçlık kısım tanzim olunarak 
yeşillikli bir meydan haline getirilecektir. 

Bebek - Kmirgân 
Boğaz yolu Bebekten sonra sahili takiben 
llumclihiaanna varmaktadır. Baştanbaşa res- 
tore edilen ve ışıklandırılan Hisarlar bütün haş- 
metiyle meydana çıkmıştır. Surların ortası bir 




park haline getirilmektedir. Balta Limanında 
kıyıdaki Kemik Veremi Haata hanesinin bulun- 
duğu kısım ile yolun yamacındaki saha turistik 
tesislere ayrılmıştır. 

Daha ileride Emlrgân rıhtımı deniz doldu- 
rulmak suretiyle genişletilerek yeniden inşa edil- 
miştir. Güzergâhtaki denize nazır gazinolarda 
halk şimdiden temiz hava almakta ve Boğazın 
güzelliğini seyredebilmektedir. 

İsi İn. vı - Turnhvn 

Istinyeye girişte sağda bulunan yalılar mu- 
hafaza olunacaktır, latinye koyundaki doklar 
kaldırılarak körfezde deniz sporları tesisleri 
vücuda getirilecektir, latinye köprüsü yolun ge- 
nişliğine uygun şekilde yeniden İnşa edilmekte- 
dir. Sırtlarda İse bazı bö'gclcr turistik tesislere 
ayrılmıştır. 

îelinye koyundan Yeııiköye girişte ağaçlıklı 
yolun soî tarafına raslıyan kısımda kayalar yon- 
tularak yola genişlik verilmiş ve daha ilerde 
yol üzerine raslıyan eski harap binaların kaldı- 
rılmasına başlanılmıştır, tstinye ile Yeniköy 
arasında sahildeki bahçeli köşkler oldukları gibi 
kalacak, bu suretle Boğaziçlnin hususiyetleri 
muhafaza olunacaktır. 

Yol yalıların bittiği noktada nahile çıkmak- 
ta ve çıkış yerinden itibaren bazı kısımları deni- 
zin doldurulması suretiyle yol genişliği muha- 
faza olunmaktadır. Bu civarda ve daha İlerde 
Klrcçbunııı civarında aahilin denizden doldurul- 
ması faaliyetine geçilmiştir. 

Sahili takiben Tarahvaya varılmaktadır. Ko- 
y'un başında yukardan İnen 30 m, lik bağlantı 

Ltinimbn Y>niL£|« gidtn fol. &>«•• S. MI 

toJu (.niıliiin. L t.l, Yınilm.d.. u. 

h.ld. k.l.n hS,Ll.. old.kl.rı lifal 



yolu burada sahile bağlanmaktadır. Koy un çev- 
resi Boğazın bu güzel yerine uygun bir hale ge- 
tirilecektir. Tarabyadan Kircçburnu latikameti- 
nc dönen noktada Emekli Sandığı tarafından mo- 
dern vc turistik bir otel insa olunmaktadır. 

Kircçburnu - nUvükdcre 

Kireçhurnu istikametinde olan bazı kısımlar- 
da da yol denizin doldurulması suretiyle kazanı- 
lacaktır. Kircçbumunda vapur iskelesi civann- 
a sahil kısmı tamamen turistik tesislere ayrıla- 
ıktır. Bu kısmın sahi) şeridinin solunda bulunr.n 
balıkçı mahalleri muhafaza vc ihya olunacaktır. 
Burna» kllçtlk bir mendirek vücuda getirilecek- 
tir. Sırttan inen 30 metrelik yol, fidanlığın arka- 
sından sahile bağlanacaktır. 

BUyllkdcrcnin sahil şeridi, eski ahşap bi- 
nalar restore edilmek suretiyle muhafaza oluna- 
caktır. Balıkçı yerleri ve gnzinolar da turistik 
vasıflarda olmak Dzcre hususiyetleriyim muha- 
faza ve ihva edilecek, kUc.Uk gazinolar kahveler 
ve bal'k lokantaları buraları susliyeccklcrdir. 

Bu suretle Boğaz yolu şeridinde yer yer 
sahilden içeri girilmekle bilhassa turistler için 
bir değişiklik yaratılmıştır. Bunların dışında Be- 
neklen itibaren Sanycre kadar denizden kazanı- 
lan yerlerde, kllçük turistik kahveler, gazinolara 
motellere ve deniz banyolarına raalanmak da 
milmkün olacaktır. 

Sarıyer - Yenimahalle 

ı sonra Yenimahalleyo kadar olan 




kısımda yol 7 - 8 m. daralmaktadır Burada esa- 
sen trafik pek mevzu bahta olmadığından tama- 
men turistik bir bölgeye girilmiş olacaktır. Sahil 
kısmında yine turistik tesisler kurulacak, bu 
arada balıkçı kahveleri ve balık lokantaları ya- 
pılacaktır. 

Yenimahalle ile Kavaklar arasında yol biraz 
daha daralacaktır. Bundan gaye de, o civardaki 
güzel görünüşlü yarların sunüeaUrÜerek bozul- 
mamasını temindir. 

Kavaklarda karakteristik babkçı mahalleri 
aynen muhafaza edilecek, buradaki genle Çınarlı 
meydan turistik ve yeşil bir bölge olarak tanzim 
edilecektir. 





ve Yıldız - Beşiktaş yolları 




şs kulcai vc Halil P«.%a kuleleri İle bir kıaıitt sur- 
lann restorasyonu j-a pil m ıştır. 

1956 yılında tahsis od ilen (500.000) liralık 
ödenekle Zağnos Pasa kuleni ve etrafındaki surlar 
tamir edilmiştir. 

1957 bütçesinden verilen (750.000) liralık öde- 
nekle de Sanıca Pasa kulesi'nin dahilf ahşap İşleri 
ile bahçe tanzimi ve Halil Pasa kulesi'ne asansör 
yaptırılmam, elektirik, su tesisatı isleri ele alınmış 
olup halen reaioraayona devam olunmakladır. 

Rumelihısannın bahçe tanzimi ayrı bir mevzu 
halinde ele alınmış, geçen yıl açılan müsabakaya 
iştirak eden 12 proje arasında birinciliği kazanan 
müsabıklar bahçenin tanzim işi ile görevlendiril- 
mişlerdir. 

Rumelihisarı bahçeni bir Türk kalesi bahçesi 
halinde tanzim olunmakta. Zafer as ve Samca Paşa 
kulelerine çıkan yollara, merdivenler yapılmakta, 
sedler çimlenmcktc, baa merasim günlerinde bura- 
ya, gelecek mehter için yer hazırlanmakta, ziya- 
retçilerin Boğazı en iyi gören mevkilerde dinlen- 
meleri, kahve, çay içmeleri Kİ" de mimariyi bos- 
mıyacak oturma yerleri hazırlanmaktadır. 

Bahsi geçen restorasyon işleri ikmal edildikten 
sonra Fatih kulesinde devrinin silahlarını vc eser- 
lerini ihtiva edecek bir milze ziyarete açılacaktır. 

Sanıca Pasa kulesinde kurulacak olan müze, 
eski asırlara ait lop, tüfek, kılıç, ok. yay, kal- 
kan, miğfer, bayrak, kale anahtarlan gibi asker- 
liğe ait hatıralarımız] ihtiva edecektir. Sanıca Pasa 
kulesi'nin zomin katına girildiği vakit soldaki kü- 
çük odada, eski bayraklar arasında Fatih Sultan 
Mehmcd'in bir kıbeı teşhirde görülecektir. Bundan 
sonra kulenin zemin kısmına girildiği vakit sağlı, 
sollu duvar kısımlarında HUnemameden 1.49 x 
2 42 m. ölçüsünde büyütülmüş biri Fatih Sultan 
Mehmcd'in Belgrad muhasarasını gösteren minya- 
türle, istanbul'a girdiği gün Atmcydanında, Bi- 
zanshtarın inandığı bir efsaneye karşı koymak U- 
zere Yılanlı Sütuna gürz atışını gösteren diğer bir 
minyatür yer alacaktır. Bu katta mevcut Uç bü- 
yük niş içinde 15. asra ait kılıçlar, oklar, yaylar, 
miğferler teşhire konulmuş olacaktır. 



Soldaki kUçük odaya. Belgrat mutıaı 
gösteren bir harb planımızla, Brlgrad kalesinin 
vc diğer kalelerimizin kilitleri konulacaktır. Bu- 
nun mukabilindeki oda ise Fatih devri şahsiyet- 
lerinden iki zevatın hatırasına tahsis olunarak, 
Sadrıazam M c hm eti Pa sanın kalkanı İle Çamlar'.! 
Ali Paşanın serpuşu teşhir edilecektir. 

Kulenin birinci katında, istanbul muhasara- 
sının muhtelif safhalarını gösteren büyük bir ma- 
ket konulacaktır. 

Kulenin dördüncü katındaki ocaklı oda, eski 
bir Türk odası şeklinde tefriş edilerek ziyaretçi- 
lerin istirahat yeri haline konulacaktır. Bu oda- 
ya ve zemin katındaki küçük odalara. Fatih'in 
bronzdan yapılmış kandilinin nalı ile benzerler, 
asılacaktır. 

Saruca Paşa kulesinin diğer katlan, ileride 
Fatih devrine ait hatıraların teşhirine tahsis olu- 
nacaktır. 

Ayrıca, ahşap kısımltm zamanla çürümüş bu- 
lunan fuahildokl Hali] Paşa kulesinin içine, binanın 
yapısına halel vermeden bir asansör yerleştiril- 
miştir. Bu suretle, ziyaretçilerin kolayca kulenin 
üstüne çıkabilmeleri sağlanmıştır. 

Rumelihlsannın muhtelif yerlerine eski asır- 
lara ait Türk toplan konulacaktır. Asli vaziyetle- 
rinde, toprak üzerine konulmuş olan büyük top- 
lar bugün muhafazalarını ve daha kolay tetkik- 
lerini mümkün kılacak şekilde beton ayaklar üze- 
rine oturtularak teşhir edilecektir. 

Aynen, istanbul Belediyesi bu yıl Rumelihi- 
sarı restorasyonuna (171.000) lira tahsis etmiştir, 
Bu tahsisat ile Hisarın vc Zağnos Pası kuleleri 
arasındaki sur kısmiyle bahçe vc kulelerin su te- 
sisatı ve bahçenin mütebaki tanzim işleri ikmal 
edilecektir. 

Rumelihisarı inşaatı bahçesi ile, dinlenme 
yerleri ile müzesi ile iki - Uç ay içinde bitecek vı 
halkın ziyaretine açılacaktır. 
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Boğaziçi üöprüsü 

Asya ve Avrupayı birbirine bağlayacak 
1340 metre boyundaki karayolu geçidi 



D 

U OCAZ1N Rumeli ve Anadolu kıyılarını biribi- 
rirıc bağlıyacak bir köprü yapılması için hare- 
kete geçilmesi ve bu uğurda bir fransız şirke- 
tiyle protokol imzalanması, İstanbul sınırları 
dışına çıkarak bütün memleketi sevindiren ve 
Türkiye sınırlarından taşarak dünyayı ilgilen- 
diren mühim bir hâdise oldu. Çünkü Boğaziçi 
köprüsü yalnız İstanbul işi değildir, bütün 
memleket işidir. Bugünün Türkiyesindc kara- 
yolları, tarihini i/de bir eşi d.ıha görülmedik 
muazzam bir inkişaf halindedir. Yurdumuzun 
kendi içine kapanmış, kendi kendini geçindir- 
meğe mecbur bırakılmış kapalı bölgeler halin- 
deki zengin ve çeşitli iklim değişikliğine sahip 
birer hazine olan sahaları, dört bir bucağı biri- 
birinc bağlayan karayollnriyle bütün memleke- 
te açılmış ve yalnız hu gelişme bile son yedi 
yıllık kalkınmamızın bellibaşlı unsurlarından 
biri olmuştur. Fakat Gaziantep, Erzurum, Ha- 
tay plâkalı kamyon, otobüs ve otomobilin 
gelip İstanbul Boğazına dayanarak ileri geçe- 
memesi: Kırklareli. Edirne. Çorlu plakalı nakil 
vasıtalarının Anadolu'ya geçebilmek için Ru 
ineli yakasında beklemeğe mecbur kalmaları 
ve araba vapuru beklemeleri, şüphe yok ki 
büyük bir arızaydı. Bilhassa yaz aylarında 
Kabataş araba vapuru iskelesinden ta Salıpa- 
zarınn kadar uzanan ve araba vapıırlnriyle karşı 
yakaya geçirilmelerini bekliym vasıtalar heder 



olan zamanın birer canlı misali halindeydiler. 
Yazın artan seyrüseferin tıkadığı Boğaz geçi- 
dini, kışın da şiddetli lodoslar, kesif sisler işle- 
mez hale getirmekteydi 

İşte Boğaziçi köprüsü bütün bu zaman ve 
iş saati kaybını derhal kaldıracak tek çaredir. 
Sis, lodos veya tipi, Boğaz köprüsü üzerinden 
nakil vasıtalarının su gibi akıp geçmesine engel 
olamıyacaktır. Büyük şairimiz Yahya Kemal 
"Siste Söyleyiş" şiirinde: 

Birden kapandı, birbiri ardınca perdt'er 
Kandilli, Göksu, Kanlıca, Istinye nerdeler? 
Som zümrüt ortasında, muzaffer akıp giden 
Firuze şehri nerde? Bugün saklıdır neden?.. 

diyerek, Boğazın ve onunla birlikte ortasından 
aklığı lstanbulun sise gömülüşünü anlatır. Lâ- 
kin Boğaz köprüsü yapıldıktan ve iki yakayı 
birbirine bağladıktan sonra birbiri ardında ka- 
panan bu perdeleri yine birbiri ardınca açmı. 1 ! 
olacaktır. Kandilli. Göksu. Kanlıca vc Islinyr - 
nin nerede olduğu sorulmıyacak. çünkü ora- 
lara yalnız İstanbul'un değil, dünyanın her ye- 
rinden kolayca ulaşmak imkân içine girecek- 
tir. Boğaz köprüsü, Istanbulu beyaz karanlık 
lan sıyıracak! it. 

Boğaz köprüsü muazzam bir teşebbüstür, 
milli bir teşebbüstür. Bu köprü Avrupa kıtasını 
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Asyaya bağlıyacak ve bütün Asya n m da Av- 
rupaya açılan yolu olacaktır. Yalnız bu hakikat, 
köprünün sağlryacağı iktisadı faydaların gözler 
önünde canlanmasına yetmektedir. 

Boğaz köprüsü bu derece aktüel bir tule 
geldikten sonra, köprünün nereye kurulacağı 
mevzuu da şüphesiz merak edilen bir noktadır. 
Köprü. Boğazın en dar yerine mi kurulacaktır, 
yoksa Anadolu yakasiyle Rumeli yakası arasın- 
da trafik bakımından en uygun yerine mi) 
Mütehassısların bu suale verdikleri cevap köp- 
rünün trafik bakımından en elverişli yere ku- 
rulması gerektiği olmuştur. Bu halde köprünün 
Amavutköy ve Bebek'ten ileride olmaması, 
yani Bebekle Kabataş arasında bir yerde bulun- 
ması gerekmektedir. Esasen en uygun ve elve- 
rişli yer tesbit edilmiş bulunmaktadır. 

Boğaz köprüsü bir asma köprü olacaktır. 
Protokolün imzalanmasından 3 ay sonra köp- 
rünün ihalesine gidilecektir. Maliyeti 30 mil- 
yon dolar tahmin edilmekte, bunun 20 milyo 
nunun dış tediye, 10 milyonunun da iç tediye 
alacağı hesaplanmaktadır. Köprü 1340 metre 
boyundadır ve deniz üzerinde, iki ayak arasın- 
da bırakacağı açıklık da 675 metredir, Boğaziçi 
köprüsü, bu ölçüleriyle dünyanın en büyük 
köprüleri arasına girmektedir. Amerikanın Sarı 
Franıisko şehri körfezindeki Colden Gate köp- 
rüsü 2770 metre boyu ve 1270 metre ayak 
açıklığıyla dünyanın en büyük köprüsü oldu- 
ğuna göre Boğaziçi köprülü dünya büyük köp- 
rüleri arasında sekizinci nrlecektir. Dünyanın 
en büyük köprüsü Golden Gale'in denizden 
yüksekliği 60 metredir. Boğaziçi köprüsü ise 
50 metre yükseklikte olacaktır. Bu. 17 katlı bir 
apartıı anın yüksekliği demektir. Amerikan 
donanmalına mensup 50 metreden yüksek üç 



gemiden gnyrı bütün gemiler. Boğaziçi köprü- 
sünün nltından geçebileceklerdir. 

Mütehassıslar, Boğaziçi köprüsünün ölçü- 
lerinin çok zarif bir köprü meydana getirecek 
mikyasları verdiğinde müttefiktirler. Ayak ve- 
ya pilonlnrı deniz yüzünden 1 32 şer metre 
yükseklikte olacak olan bu köprünün pilonlnrı 
içindeki asansörlerle, pitonların tepelerine çık- 
mak ve Boğazın harikulade manzarasını seyret- 
mek mümkün olacaktır. Köprünün bizzat ken- 
disinin olduğu kadar bu hususiyetlerinin turis- 
tik ehemmiyeti ayrıca izaha lüzum göatermi- 
yecek derecede sarihtir. 

Boğaziçi köprüsünün genişliği 19,5 metre 
olmakla beraber, iki yanda yayalar için ikişer 
metre genişliğinde iki kaldırım bırakılacak ve 
ortada nakil vasıtalarına yedişer metrelik gidiş 
ve geliş yolu ayrılacaktır ki böylece vasıtalar 
ikişer sıra halinde gidip gelebileceklerdir. 

Boğaziçi köprüsüne 23 bin ton muhtelif 
cins demir ve çelik harcanacaktır ki bu, aşağı 
yukarı Karabük fabrikamızın 2 aylık istihsali 
demektir. Bütün köprüye sarfedilecek olan 1 -1 
bin ton çimento ise orta boy bir çimento fab- 
rikasının 2 aylık istihsaline tekabül etmektedir. 

Boğaziçi köprüsü ihale tarihinden itibaren 
4 yıl içinde biteceğine göre 1961 yılında bu 
köprü trafiğe açılacak ve iki kıtanın birbirine 
bağlanması tarihi başarısı kuvveden fiile çıka- 
caktır. Esas itibariyle Türk mühendis, teknis- 
yen ve işçisinin bir başarısı olacak olan bu eser 
yalnız iktisadi faydasının azameti bakımından 
mühim olmakla kalmıyarak, iç turizm için çok 
enteresan bir mevzu olması bir yana, hiç şiip 
hesiz Avrupa ile Asyayı birbirine bağlıynıı 
köprü, bütün dünya için bir alâka mevzuu 
teşkil edecek ve yurdumuza seyyah celbinde dr 
büyük bir role sahip olacaktır Demokrat I'nrlı 
iktidarının iş yapma azminin bu harikulade 
âbidesini de yakın bir gelecekle Boğazın güzel- 
liğine ilave edilmiş bir mücevher lıalindr göre- 
bileceğiz. 
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SankaM 

lyos Tesisleri 

URKİYE DE ilk plânda turistik tesisler kuracak 
şirketler meydana getirip bunlara ortak olmak, 
aonra turistik özel teşebbüslere mali yardımda 
bulunmak ve turizme hizmet edecek her çeşit te- 
şebbüse katılmak gayesiyle tesis edilen bir fi- 
nansman müessesesi halinde 1955 te kuruldu vc 
derhal faaliyete geçti. Gayesi, güzelliğine bütün 
dOnyanın hayran kalmakla dil birliği ettiği em- 
salsiz yurdumuzu bir turist memleketi haline ge- 
tirmek, mümkün olan hızla asırların ve maalesef 
Cumhuriyetin kumlusundan beri ihmal içinde ge- 
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ton çeyrek aşna kayıplarını telâfi etmektir. Çey- 
rek asır içinde o da ancak büyük Atatürk'ün aahsi 
nüfusuyla yaptırılabılen biri Ankara'da, diğeri 
Buruda vc nihayet üçüncüsü de Yalova'da olmak 
üzere Uç turistik otelden gayri otel yoktu. Dar&î- 
tılmuj, kısır ve verimsiz bırakılmış hususi teçrb- 
büste de turistik otel yapma cesareti yoktu 

Türkiye Turizm Bankası Bolu'da, istanbul'da. 
Bunu di. Çanakkale'de, İzmir'de turistik tesis- 
ler kurmayı planının birinci safhasına almıştır. 
Ayrıca Türkiye'nin bütün turistik karayolları tüte- 
rinde 42 motel ve konaklama tesisi kurmak da 
yine turistik faali yet plânının ilk aafhasmdıdır. 

Türkiye Turizm Bankasının Kilyoa teaiakri 
24 odab ve 43 yatak ü. her türlü konforu hail bir 
otel; 25 ı ikişer, 25 i de üçer odalı, mutfakları, 
duştan Ue dayalı döşeli 50 plâj ve dinlenme evi, 
bunlardan başka da plâj. kabine ve tesisleriyle 
spor aanalan ve çocuk bahçelerinden meydana 
gelmekte w dana ilk yıl ihtiyaca yetmiyen otele 
ek olarak 150 odalı yeni bir otel hazırlık alarma 
da geçümia bulunulmaktadır. 
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Taksim 
Şişli 
Yolu 



AKSİM meydanından Şişli 
istikametine giden yol U- 
zc rinde Divan Otelinin 
karşısına raslıyan kısımr 
daki eski binalar kaldırıl- 
mıştır. Bunların yerini 
şimdiki büyük apartıman- 
1ar alacaktır. 

Daha ileride Harbiye 
Binasının kargısına raa- 
lıyan binaların çıkıntı teş- 
k'l eden cephelerinin yı- 
kıl m asiyle yol 1 - 8 metre 
daha genişletilmiştir. Bu 
arada Harbiye Binasının 
(Orduevinin) bahçeaiy- 
lc merdivenlerinin yola 
verilmesi ameliyesine de 
bağlanmıştır. 

Harbiye ile Osman boy 
arasında çıkıntı teşkil o- 
den binalar tamamen yı- 
kılmış, bu suretle gidiş 
geliş istikametine göre bu 
civarda da yolun 30 met- 
reye çıkarılması temin o- 
lunmuşlur, 
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dunum 




M 
MS 



1 — l\kUdar - Beykoz »alili yolu: 

2 — Takılılar - Harem - »alarak sahil yolu i 

3 — ('»kıklar - Karaenahmet -Kurbnftalıılon» yol K Uzrr- 

Kfllıı; 

4 — Ijufcdııt caddesi; 

il — Kadıköy - AKıyol; 
6 — Kadıköy - Duvardllıl - Üsküdar yolu; 
1 — Kadıköy - Moda sahil yolu; 
H — M odu - Kalamış - Fenerbahçe sahil yolu; 
0 _ Fenerbahçe - Çlflehavuzlar . Caddebostan Malili 
yolu; 

!• - Kızıl toprak - içeren köy yol gUzergâhı; 



- Merdi venköy - Uzunçayır - Kısıklı - Beylerbeyi yol 
güzergâhı! 

- lifi) <Urn&.<sa - Ankara Devlet Yolu; 

- Çamlıca - Acıbadem - Kadıköy yolu; 

- Kadıköy - Koşuydu; 

- Duvardlbl - Zeynep Kâmil Hastanesi - BağLarbnşı 
yolu; 

- Üsküdar - Kısıklı - Ümraniye yolu; 

- Mrrdivrnköy - Kısıklı yolu; 

- Göztepe - Mrrdlvenköy yolu; 

- Kısıklı - Çengelköy yolu; 

- 8uadiye - îeerrnkiiy yolu; 

- Merdlvenköy - Bostancı yolu; 

- Rmlanrı • İçerctıköy yolu; 

- Caddebostan - Erenköy - Merdi ve ilkti y yolu. 




Anadolu yakası da geniş çap- 
taki imar hareketleri sırasında 
ehemmiyetle ele alınmış, yolların 
meydanların açılmasına başlanmış- 
tır. Üsküdar - Haydarpaşa - Pendik 
arasındaki Devlet Yolu tünel ve 
köprüleriyle ikmal edilmek üzere- 
dir. Yolun asfaltlanması bu yıl 



sonuna kadar bitirilecek ve yol 
tamamen trafiğe açılacaktır. Üs- 
küdar - Beykoz sahi! yolu da plân- 
lanmıştır. Hu cümleden olarak 
Anadolu yakasındaki ara yollar 
ele alınmış, bunlardan büyük bir 
kısmı sona erdirilmiştir. Üsküdar - 
Kadıköy meydanları da yeniden 
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tan2İm olunmakta, meydanlara 
bağlanan yollar inşa edilmektedir. 
Anadolu yakasının turistik ehem- 
miyeti göz önünde tutularak, bu 
sahilde de turistik tesislerin hiz- 
mete girmesi için geniş bir prog- 
ram hazırlanmaktadır. Boğaz köp- 
rüsünün İstanbul - Anadolu yaka- 



sını birleştirmesi, bu bölgenin in- 
kişafını sağlayacaktır. Kısacası 
Anadolu yakası geniş imar hare- 
ketleri ve inşa olunan yollariyle az 
zamanda yeni cehresine kavuşa- 
caktır. Uzun yıllar boyunca ihmal 
edilmiş olan bu mıntaka artık İs- 
tan bu l'un mamur bölgelerinden 
biri haline gelecektir. 
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Pendik - Haydarpaşa Devlet yolu 



NKARA - İSTANBUL yolunun Pendik - Haydar- 
paşa ansını bağlıyan kısım 23 537 metre uzunlu- 
ğundadır. Pcndikten itibaren yol, 14 ilncll kilo- 
metredeki 25S metrelik tüneli geçinceye kadar 
12 metrelik tek, buradan Haydarpaşaya kadar 
ise 12 şer metrelik çift »erit olarak davam etmek- 
tedir. Çift şeritli yolda. 10 metrelik rcfUj vardır 
ki, genişlik 34 metreyi bulmaktadır. Haydarpaşa 
yolu limana kadar uzanmaktadır. 

Bu yola Karayolları kendi vasıtaları De 1954 
senesinde bağlamıştır. Bu sene sonunda asfalt 
kaplaması dahil yol ikmal edilecektir. Halen son 
kilometrede çalışılmakta, yol boyunca hafriyat 
isleri, tünel ve köprüler inşa olunmaktadır. 




Hafriyat : Bu yol üzerinde bir buçuk milyon 
metmnik&bı hafriyat İşi yapılmıştır. Bu nekta- 
rın bir milyon mikabı sert küskU ve kaya haindir. 

Tünel: Pcndikten İtibaren 14 Üncü kilomet- 
rede 253 metre uzunluğunda, 12 metro genişli- 
ğinde, 6 metre irtifada bir tUnel inşa edilmiştir. 

Köprüler: Yol Üzerinde İS metreye kadar 
açıklıkta müteaddit köprüler inşa olunmuştur. 
Acıbadem alt geçit köprüsü İnşaatı bitmiştir. Dev- 
let Yolu çift şerit halinde bu köprünün altından 
geçmektedir. Üstünden de Acıbadem yolu devam 
etmektedir. Bu köprü boş göz halinde 68 metre 
uzunluğundadır. Koşuyolunda da 33 metre uzun 
luğunda çift köprü yapılmıştır. Her köprü 14,5 
metre genişlikte olup 12 metresinden motorlu 
sıtatar, 2,5 metresinden de yayalar İstifade ede 
çektir. Alttan Koşuydu geçmektedir. Bu köprü- 
nlln inşaatı tamamlanmıştır. 

Yonca yaprağı köprüsü: Pendik - Hayda: 
pasa yolunun 23.735 metresinde Üsküdar - Ki 
dıköy yolu kavşağındadır. Bu köprü de 52 metre 
uzunluğundadır. Gidiş geliş çift olarak yapılmak' 
ladır. Köprü eylül ayı nihayetinde bitirilmiştir. 

Karayollarının 1957 tatbikat programında aa< 
f alt olarak İkmal edilmesi kararlaştırılmış olan bu 
yolda hummalı bir faaliyet devam etmektedir, alev- 
lim sonunda havalar yağışlı olmadığı takdirde 
asfalt kaplamacı da yapılacaktır. Asfalt İçin lü- 
zumlu todblr alınmıştır. Bu yolun asfalt kap'a- 
ması Kara Yollarının mevcut tcohizıtlylc ve 
esaslı bir çalışmayla iki haftada bitirilecektir. 

Köprülere 3 150.000 lira, 258 metre uzunlu- 
ğundaki lünol'e 3 000.000 lira, yok da 0 000.000 
lira aarfcdllmlatlr. Yol için 4.000 liralık bir 
tahsisat daha ayrılmıştır. Böylece Pendik - 
Haydarpaşa yolu. 16.150.000 liraya bu yıl so- 
nunda tamamlanmış olacaktır. 
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■ STANBUL'un. Anadolu tapısında bdyük bir ihraç ve İt- 
hal limanı olarak hazırlanan Haydarpaşa liman ve te- 
sisleri tetirimizin yurt çapındaki Anemini biraz dahn ar- 

1953 yılının şubat ayında birinci kısmın İnşasına 
başlanan ve yalnız bu kışımda İhale bedeli 15-258 836.— 
lira olan liman ve İnişlerin 195? senesi sonuna kadar 
bitirilmesine hemen hemen pek tu bir «ey kalmıştır. Eski 
dal kırandan İSO metro açıkta yapılan 760 metre bo- 
yundaki yeni dalgakınnın 140 metre daha uzatılmasına 
karar verilmiştir. Kadıköy cthetlndekl uca fener monta- 
jı İşi İle uzatılan kısmın ufak temci kayalarının yerleş- 
tirilmeli bitirilmektedir. 750 metrelik Oıt kapıya alt be- 
ton duvar haziran ayında tamamlanmıştır. 

645 metre uzunluğunda inşa edilecek olan rıhtımın 
Haydarpaşa'dan itibaren 190 metrelik parçası tamamen bi- 
tirilerek isletmeye açılmıştır. 190 metrelik şimal • ce- 
nup rıhtımı Özerine döşenen vinç raylarında Toprak 
Mahsulleri Oflıjnce İnşa ettirilen 34 bin tonluk silonun 
İhraç köprülü ve pnomatikJeriyle 2 adet 3 er tonluk 
seyyar vinç çalışacaktır. 

Bu İnşaatta yapılan rıhtımlara 9 adet 3 er tonluk 
seyyar vinçle 1 adc4 25 tonluk sabit vinç konacak ve 
sahalara demiryolları döşenecektir. 

Sahile muvazi olarak vücude getirilen rıhtımın (te- 
rlimde kurulmakta nlan antrooo bUm'ıtlr. Çelik lrrjaal 
r.lan bu b'nanın iki eıl do 825 000. - melrekOp kum 
İmi» vaoılm.k ıııretllc denizden kazanılan 10 hektarlık 
arazi üatünde İma edilecektir. Bu antrepoların temci haf- 
riyatı nlhayetlend irilmiş, çelik İnşaatına vc duvarlarına 
(tcçtlmlatlr. Ayrıca Kızkuleılne bakan tarafta iki antrepo 



11c dik rıhtımın üstünde İki ambar daha yapılması dü- 
sOnO İrmikledir. 

1950 senesine kadar eski rıhtımlarda yılük kapasite 
ticari eşya ile birlikle hububat da dahil olmak üzere 
450 bin ton İken, yeni yapılan nhiım ve tesislerle yıl- 
da 350 bin ton ticari eşya, 500 bin (on hububat tahmil 
ve tahliye edilebilecektir. Ceman tahmil tahliye kapa- 
sitesi 1.200.000 ton olacaktır 

Haydarpaşa Uman ve tesislerinin İkinci kısım İnşa- 
atına gelince, 1957 yılının şubal ayında faaliyete geçil- 
miş ve İhale bedeli 7 956.000 lira olarak tesMt edil- 
miştir Bu miktar rıhtım tullerinin uzaması sabehiylc 
yüzde 50 ilavesiyle 12,000.000 - lirayı bulacaktır. 

Sahile dik olan rıhtımın 335 metrelik kısmının blok- 
ları yerlerine konmuş olup beton dökümüne geçilmiş- 
tir. Halen 500 adet beton blok İmal edilmiştir. Yapılan 
rıhtımlar sayesinde Umanın senelik kapasitesi 250 bin 
ton ticari eşya ve 150 bin ton kflmBr olmak üzere 400 
bin ton artacak, böylece bütün inşaatın İkmalini mütea- 
kip Umanın kapasitesi ceman 1600 000 (ona baliğ ola- 
caktır, Gene İkinci kısımda yapılmakla olan 140 metre 
tulOndekl dalgakıranın alt dökücü tamamlanmaktadır. 

Uman muhtelit yollarla şehre ve Ankara Devlet Yo- 
luna bakacaktır. Uman sahası İçinde bulunan yolların 
yapılman İçin arazinin tesviyeci bitirilmektedir, tik ola- 
rak tramvay yoluna kadar uzanan 700 metrelik ann 
yol ele alınmıştır Tesitleri Ankara Devlet Yoluna bağ- 
lamak maksadlvre (e-tebbüse göçen Kara Yollan Umum 
Müdürlüğü Selimiye'deki Iramvay yoluna kadar gelmiş- 
tir. Eki yola alt olarak Havda rp aş a Usesl yanında yapı- 
lacak geçit köprüsünün İhalesi de tamamlanmıştır. 
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Üsküdar - Beykoz sahil yolu 



| OCAZIN Anadolu yakasında Üsküdardan Bcy- 
koza kadar uzanacak olan sahil yolu umumiyetle 
30 metre genişlikte olacaktır. 

Yol, Üsküdar meydanından, Paşalimam 
caddesi üzerinde bulunan sınai testlerin kaldı- 
rılması vc deniz tarafının genişletilmesi suretiyle 
başlıya çaktır. Deniz ile yol arasında, bahçe İçinde 
vc müstakil yalı karakterinde binalar yapılma- 
sına müsaade edilecektir. Yol, bundan sonra eski 
un değirmenleri karşısında tamamen sahili ta- 
kibedecek vc t Ut Un deposu hizasında tekrar aynı 
genişlikte içeri girerek yalıların arkasından uza- 
yacaktır. Burada mevcut ahşap yalılar eski ka- 
rakterlerine uygun şekilde restore edilmek sure- 
tiyle muhafaza olunacaktır. Dağ tarafındaki Fethi 
Paşa korusu da tanzim olunarak ihya edilecektir. 

Yol, Kuzguncukta îcadiyû caddesinden so 11 
kısmen Nakkaştcpc mezarlığı içerisine girer. ^ 
Beylerbeyi başlangıcına kadar sahili takibcdccck 
vc burada mevcut tünelin yanında yeni bir tünel 
açılmak suretiyle Beylerbeyi Sarajmın arkasın- 
dan Beylerbeyi vapur iskelesine varacaktır. Bu- 



rada da tarihî yalılar aynen muhafaza ve restore 
edilecektir. Çengel köyüne kadar devam eden bu 
yalıların arkasından geçen yol aynı genişlikte 
Çengelköy iskelesine varacaktır. Çengelköy iskele- 
sinden sonra yol Kuleli Askeri Lisesinin önünde 
deniz doldurulmak suretiyle sahili takiben Yani- 
köyc ulaşacaktır. 

Vaniköydc kıyıdaki y alıl an muhafaza ede- 
bilmek için yol genişliği, trafik izinde bir değişik- 
lik olmadan 20 metreye kadar indirilecek, Vani- 
köy bitiminde şimdiki Nişasta fabrikasının bulun- 
duğu noktada tekrar 30 metre profil alarak sahili 
takiben Kandilliye ulaşacaktır. 

Kandilliden itibaren sahildeki yalılar bahçe- 
ler içine alınacak, bilhassa burada bulunan tarihî 
Kıbrıs yalısı eski şekline uygun olarak restore 
edilmek suretiyle muhafaza olunacaktır. 

Yine yol güzergâhına raslıyan Küçüksu kasr 
ile bahçesi vc civarındaki plâj ıslah vc tanzim edi 
lerek eski bir mesire yeri olan çayın ile birlikte 
turistik bir bölge haline sokulacaktır. Göksii ça- 
yınndaki ağaçlıklı mesire yolu. bir gezi - yolu 
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olarak yayalara tahsis edilecektir. Göksu çayırı- 
nın üst tarafından ve YcnimahaUe eteğinden dö- 
nen Üsküdar - Beykoz sahil yolu iae Göksu köp- 
rüsüne ulaşacaktır. 

Mevcut Göksu köprüsü yol genişliğinde ye- 
niden yapılacak vc köprüden sonra gelen Hisarlar 
eski şekillerine göre restore edilecek ve etrafı açı- 
larak tanzim olunacaktır. 

Yol. yeniden düzeltilecek o!an Anado!uh ; aarı 
iskele meydanından tekrar sahile çıkarak yalıla- 
rın bulunduğu noktaya kadar gclecekt-r. Buradı 
bulunan tarihi Direkli Kırmızı yalı ile Esat Pasa 
yalısı cakl karakterlerine uygun olarak restore 
edilecek ve iki yalı arası da Yesilsaha haline 
getirilecektir. Bu civarda hiçbir şekilde yalı inşa 
edilmesine müsaade olunmıyacaktır. Buradan son- 
ra yol yine sahili Ukibederck Kanlıca körfezine 
kadar devam edecektir. Koydaki kısım ve Kanlıca 
korusu turistik tesislere tahsis olunacak, buradaki 
yalılar da muhafaza ed ; lecektir. 

Genişletilerek sırtlardan inen sahil yolu Kan- 
lıca meydanına varacaktır Burada Mimar Bina- 
nın eseri olan tskenderpaşa camii vc mesçidi, ye- 
niden tanzim olunacak meydanın, ahenginc uygun 
olarak bir park Iç'nc alınacaktır. 

Meydandan sonraki yahlar da olduğu gibi 
kalacak ve yol. şimdi mevcut ilkokuldan sonra sa- 
hile çıkarılarak Çubukluya kadar sahili takiben 
devam edecektir. 

Çubuklu iskelesinin yanındaki Sedl : b.ıh«c 
ile «utla Dateıç mektebinin arkaandakı büyük 
koru ve içindeki köşk tanzim vc rwtore edilecek 
ve bu c'var turiat'k b ! r h*le getirileceAtir. Bu ci- 
vardaki Çubuklu suyu dive hilinen Göztepe menba 
suyu tesisleri de ihya edilecektir. 

Çubuklu iskelesinden sonra yol. buradaki 
canvin vc ilkokulun arkasından tarihi Çubuklu 
mesire mahallinin etrafından İreri girmektedir. 
Buradaki mesire mahalli de tanzim edilerek hal- 
kın istifade edebileceği b'r hale getirilecektir. 

Mesire yeri geçildikten sonra mevcut yol 
sağdan ve soldan genişletilerek Petrol Of'ul vc 
Belediyenin benzin tankları ve depolarının arka- 
sından sırta hâkim ve denizin gayet güzel seyre- 
dilebileceği bir güzergâhtan geçmekte, Paşabah- 
çenln înelrköyü başlangıcında sahile İnmektedir. 



Sahilde Tekel binası ile benzin depoları ara- 
sında Boğazın en güzel mevkilerindcn biri olan 
Çamlı saha çevresi turistik bir hale getirilecek ve 
burada gazinolar, balıkçı kahveleri vc balık lo- 
kantaları tesis edilecektir. Kumsalda İse plâj te- 
stleri vücuda getirilmesi düşünülmektedir. 

Yol bu turistik mevkiden sonra Paşabahçc 
Cam Fabrikası önüne kadar 30 metre genişliğin- 
de uzanmaktadır. 

fabrikanın önündeki rıhtımın yeni baştan 
inşasına başlanm ştır. Önündeki saha da paık 
olarak tanzim edilecek vc hiçbir şekilde yeni in- 
şaata müsaade edilmiyccektir. Burada Paşabah- 
çc camii vc ayazmanın bulunduğu bahçe de geniş- 
letilerek yeniden tanzim olunacaktır. Ayrıca bura- 
dan çıkacak bir yol Paşabahçcyi Polonez köyüne 
bağlıyacaktır. 

Incirköyünden vc Paşabahçc Cam Fabrika- 
sından sonra yol sahili takiboderek Sultançayırı 
mesiresinin bulunduğu mevkie varacaktır. Sultan- 
çayırı mesiresi, eski tarihî husuaiyet : ne uygun ve 
halkın istifadesine elverişli şekilde yeniden tanzim 
olunacaktır. 

Yol, mesirenin arkasından Beykoz girişine ka- 
dar sahilden geçecek vc şimdi Beykoz kulübünün 
bulunduğu mevkide içeri girecektir. Burada bulu 
nan Abraham Paşa korusu düzeltilecek vc önün- 
deki yollar vc ağaçlar olduğu gibi muhafaza edi- 
lecektir. 

Yeniden tanzim olunacak Beykoz meydanına 
varan yol, meydan geçildikten sonra tekrar sahile 
çıkarak Mithat Paşa yal aı önüne kadar gelecek- 
tir. Burada balıkçı limanı tesis edilecek vc balık- 
çıların ağlarını serebilecekleri vc dinlenecekleri 
yerler, gazinolar vc balık lokantaları yapılacak- 
tır. Civardaki Sırmakeş suyu tesisleri de ihya olu- 
nacaktır. 

Yol, Mithat Paşa yalısının arkasından biraz 
daralarak içeriye girecek vc Beykoz çayırına bağ- 
lanacaktır. Beykoz çayırı güzel bir hale getirile- 
cek vc çayırdan yeşillikler arasından çıkan bir yol 
Bcykozu §ilcye bağlıyacaktır. 

Ayrıca Karakulak suyuna vc Kavaklara gi- 
den ağaçlıklı yollar da genişletilerek yeniden tan 
zlm edilecektir. 
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Ağzından gelen iki yoldan başka Moda iskelesinin 
sol tarafında vo bugünkü shşjp deniz bjnyola- 
ruıın bulunduğu kısımdan sahili takiben 19 m. 
genişlikte bir yol ile Yoğurtçu parkına bağlana- 
caktır. Bu civarda da sahilin hası kunm.nnrun 
doldurulmadı icap etmektedir, 

Bu yolun çıkış noktası olan şimdiki ahşap 
denli banyolarının bulunduğu çevre tamamen 
turistik bir hale getirilecek; burada sırtta ma- 
dem ve büyük turistik bir otel inşa olunacaktır. 
Otelin alt kısımlarında pavyonu, geniş tarıaalı 
gazinosu ve cn alt kısmında da modern plaj te- 
sisleri bulunacaktır. 

Moda 'da Deniz Kulübü tesisleri inşa halinde- 
dir. Yakında bitecek olan kulüp karsı yakanın en 
güzel yerlerinden biri olacaktır. 
MODA KALAMIŞ . FKNKKHAİK'K SAHİL 
YOLU VK TKSISLKKI 

Modadan gelen yol, sahilde, Yoğurtçu parkı- 
na bağlandıktan sonra büyük tadil At yapılarak 
genişletilecek ve halkın istif» do ede* leceği bir 
hale getirilecektir. 

Derenin karşı sahilinde is« sahili takip edecek 
yol 40 m. olarak düşünülmektedir. Kalamış'a 
kadar olan bu yolda yayalar için ağaçlıklı geniş 
bir rıhtım kısmı bırakılacak, trafik takımından 
İse yolda iki gidiş, iki geliş olarak dört dizi vası- 
talara ayrılacaktır. 

Kurfaağalıderonin Kızıltoprak kumına düşen 
yerde büyük deniz sporları tesisleri kurulacaktır. 
Tasarlanan projeye göre, burada küçük bir liman 
vo mendirek inşa edilecektir. 
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Kalamış iskelesi ve civarı genişletilerek ye- 
niden tanzim olunacaktır. İskeleden çıkışta solda 
modern turistik bir otel İnşası düşünülmeli ted r. 

Kalamıştan İtibaren içerden geçen yol Fe- 
nerbahçe 'de sahile varacak ve yarımadaya ka- 
dar uzanacaktır. Fenerbahçe yarımadası tama- 
men halkın istifadesine yarayacak hale getirile- 
cek, burada büyük bir park içersinde deniz 
kulüpleri otel ve gazinolar inşa olunacaktır. Ay- 
rıca bir de Luna park kurulması düşünülmekte- 
dir. Yarımadanın soluna raalıyan kısımda ise 
modern bir plaj vücuda getirilecektir. 

KADIKÖY ■ Kİ /II, TOPU AK YOM 

Kadıköy meydanından 30 m. genişlikte bir yol 
düz bir şekilde Altıya! ağzına çıkacak ve bura- 
daki yol kavşağı genişletilip tanzim olunarak 
gerek trafik gerekse yayalar için büyük bir ra- 
hatlık temin olunacaktır. Yol Yoğurtçu parkını 
kadar gidecek ve Kurbağalıder nin üzerindeki 
köprü, yol istikametine güre genişliyerek yeni 
hir şekil alacaktır. Bu yol derenin öbür tarafındı, 
aynı şekilde Fenerbahçe e t adı fl.ıünden Kızıltop- 
rak 'a kadar devam ederek Bağdat caddesine 
bağlanacaktır. 

Kızıltoprak tan itibaren Bağdı t caddesi 36 
m. bir genişlik alarak Bostancı ya kadar devam 
edecektir. 

Diğer taraftan Bağdat eadd-s'ndcn Kuul- 
toprak'a gelen yol bUtUn vesaitin Üsküdar'a ra- 
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hatça goçdblIm«si için Kızı] topraktan itibaren 
36 m. genişlikte devam edecek ve Duvardibi 
mevkiinde Devlet Yolu ile birleşip Üaküdara ine- 
cektir. 

ÜSKÜDAR MEYDANI 

Üsküdar meydanının genişletilmesi ve tan- 
zimi iğine başlanmıştır. Meydan civarındaki iki 
büyük tarihi camii ve bunların müştemilatı, Üs- 
küdar çeşnisi gibi mydana çıkmaktadır. Cami- 
lerin restorasyonuna ve etrafının tanzimine de 
başlanmışlar. Bu tarihi eserler bir park içeria ne 
alınacaktır. Ayrıca meydanda büyük bir oto- 
park vücuda getirilecek, böylelikle yeniden tan- 
zim olunacak araba vapuru iskelesinde ve şehir 
hatları iskeleair.de Yaşıtlar ve yolcular için ko- 
laylıklar sağlanacaktır. Meydandan 30 m. geniş- 
likte bir yol Boğaz istikametine doğru uzanacak, 
diğer yandan ise 25 m. genişlikte lahil yolu Hay- 
darpaşa liman teaisierice kadar gideccektr. 

İskelenin karşısından çıkacak bir yol Doğan- 
cılar parkıma, diğer bir yol da Kısıklıya vo Çım'ı- 
caya doğru istikamet alacaktır. 

ÜSKÜDAR - SALACAK - HAKEM 
HAYDARPAŞA SAHİL YOLU 

Uskudara denizden çıkışta sağda bulunan 
tütün depolan kaldırılacak ve buradan itibaren 
Haydarpaşa liman tesislerine kadar uzanacak 
25 m. geniglikteki sahil yolu bağlıyacaktır. Yol 



kıyıda Mimar Sinan'ın eseri olan küçük camü.ı 
arkasından Şcmspaşa meydanı önünde fi-h 1c 
çıkacak ve buradan Salacak'a, Salacaktan da 
Hareme kadar kıyıyı taklb edecektir. Sıhil yolu 
Harem iskelsinde, yukardan Selimiyeden inen 
yolla birleştikten sonra eski mezbaha binasının 
arkasından Haydarpaşa liman tesislerinin bulun- 
duğu yere varacak ve bu suretle de orada, sahile 
ulaşan büyük devlet yoluna bağlanacaktır. 

ÜSKÜDAR - ç ASILICA YOLU 

Üsküdar meydanından ayrılın Kısıklı yolu 
30 m. genişlikte olacak vc Büyük Çamlıcaya ka- 
dar yeşillikler arasından devam edecektir. Yol 
Üzerinde halkın istifade edeceği geniş tratu- 
varlar ve taraşlar olacak, buralara sıralar ko- 
nacak, bir gezi yolu hususiye tiyle Çamlıca tepe- 
line kadar devam edecektir. Çamlıca tepkinde 
güzel bir turistik gazino, aynca küçük gazi- 
nolar inşa edilecektir. 

Kısıklıdan sonra yol 30 m. genişliği muhafaza 
ederek devam edecek ve Ümraniye civarında 
büyük bahçeli takan mıntıkası içine girecektir. 

Ümraniye'den sonra Şile'yo kadar devam 
eden yolun genişletilmesi de düşün Ulmoktedlr. 

ÜSKÜDAR - KADIKÖY YOLU 

Üsküdar meydanından Doğancılar parkına 
doğru 20 m. genişlikto çıkan yol, Kanacaahmct 
mezrlıklan arasından 30 m. profillo geçerek 
Duvardlbl mevkiine varmaktadır. Yol, Duvardibi 
mevkiinde Yonca yaprağı denilen bir yol kav- 
şağiylo lı cm 65 m. genişlikteki Dovlet Yoluna 
ve Haydarpaşa liman tesislerine, aynı zamanda 
Kadıköy ve Kualtoprağa bağlanmış olacaktır. 




1029 yılındın 10-19 (dahil) yılına kadar ge- 
çen 26 yıllık müddet içinde İstanbul'da iaLimllk- 
İcre 25.845.24fl lira harcanmış: 1950 den 1957'ye 
kadar, evvelkinin tahminen dörtte biri tutarında 
bir müddet içinde ise İstanbul imarına 335.464.245 
lire aarfcdUmok suretiyle son 7 yılda, lfllfl dan 
evvelki 2fl yılın 13 misli para Rarfed il mistir. (İs- 
tanbul Nafıa MUdürlUSU tarafından da 1950 - 57 
yıllan arasında istimlak bedeli olarak ödenen 
17.527.294 lira bu yekûna dahil değildir. 1 

Kaldı ki, İstanbul'un imar plânlarının ilk ele 
alınmış olan bu bölümü için daha 300.000.000 lira 
tutarında istimlâk bedeli Ödenecek vc böylece kı- 
sa zamanda bitirilmesi matlup olan bu ilk imar 
bölümü için harcanan para, 1949 dan evvelkinin 
M»r «nıo««»« miıktiliMu i«in Ah. 25 mislinden fazlaya çıkacaktır. 

ıifdı İtildin lan kmkol t. chmadUki 
r.p «tUrd.D bir (Erünuı ■••bil «iın itlim 



1949 yılında İstanbul'da Belediye eliyle ev vc 
arsa olmak üzere 114 parça 15673 metrekare tu- 
tarında gayrimenkul istimlâk edilmiş vc bunların 
sahiplerine 480.000 lira ödenmişken, 1951'dc 
19725 metrekare tutarında 141 gayrimenkul İhı 
istimlâkine 1.950.000 lira sarfedilmlatir. Bu istim 
lâk faaliyeti, gittikçe hızını artıran imara muva- 
zi olarak çığ gitai büyümeğe haşlamış, 1953'do 
18.347 metrekarelik bir saha kapltyan 121 gayri- 
menkul istimlâk edilerek 6.537.659 lira sarfedil- 
mis, 1954'dc 32.868 metrekare tutarında 222 gay- 
rimenkulun istimlakine 4.520.078 lira; 1955'dc 
29.147 metrekare tutarındaki 175 gayrimcnkulc 
13.114.000 lira; 1956 da 16.418 metrekare tutarın- 
daki 125 gayrimcnkulc 9.208.794 lira ödenmiştir. 

Fakat. İstanbul'un imarına hususi bir ehem- 
miyet atfeden Demokrat Parti Hükümeti, 1957 
yılında mevcut şehir plânlarını, yeniden teşkil et- 
tiği Türk ve yabancı mütehassıs heyetlerine tetkik 
ettirip tadilâtı da tamamlatarak imar vc bununh 
birlikte istimlâkleri daha da hızlandırmış, dolayı- 
siyle 1957 yüı ağustos ayına kadar 314 024 metre- 
kare tutarında 2312 gayrimenkul için sahiplerine 
146.687.848 lira ödenmiştir ki böylece 1957 yılı- 
nın 7 ayında istimlaklere sarfedilmiş olan para 
1949 un 12 ayında Ödenmiş olan paranın 305 mis- 
lini bulmakta, 1957 yılının 8.ci ayı basından yıl so- 
nuna kadar istimlâk olunacak 456.043 metrekare 
yüzölçümUnde 3167 gayrimenkul için ödenecek olan 
SO.443.000 lira ile 1957 yılı istimlâk bedeli toplamı 
236.131.000 lira olduğuna göre 1957 yılında ödenen 
istimlâk bedeli, 1949'dakinin 492 misline baliğ ol- 
maktadır.. 

Bütün hu istimlâk islerinde vatandasın hiç- 
bir aureUc zarara uğramaması için azamî titizlik 
gösterilmekte vc her vatandaşa, istimlâk edilen 
gayrimenkul On ün tam değeri sUratle verilmek- 
tedir. Bu husus, gayrimcnkullcri İstimlâk edilen 
istanbul hcmşerilcrinln büyük bir memnuniyet 
ve şükranla belirttikleri bir noktadır. 



İstanbul belediyesi tarafından 1949 yılından 
19.il yılı ağustos ayma kadar yapılan İstim- 
lâkler \r tutarları 
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52 


2712.25 


1.274.247 


1951 


141 


19725.18 


1.950.000 


1952 


84 


17147.20 


1.350.000 


1953 


121 


18347.16 


6 537.659 


1954 


222 


32868.00 


4.520 078 


1955 


175 


29147.50 


13.114.000 


1956 


125 


16418.49 


9.208.794 


1957 


2312 


314024.63 


146.687.848 


1957 yılı ağustos ayından iti- 
baren yapılarak İstimlâkler 
ve tutarı : 






3167 


456043.94 


89.443.234.93 



1923 yılından 1949 yılma ka- 
dar Belediye bütçesine konan 
Ulimlâk tanıtıştı : 25.845.246 TL. 



1950 yılından 1957 yılına ka- 
dar Belediye bütçesine konan 
İstimlâk tahsisatı: 335.464.245 T.L. 

V J 
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CAMİLER TAMİR EDİLİYOR 



■S TMIBVL imar «M.rkcn ecdat yadigârı büyük 
küçük bütün camilerimi*, mescit'erimiz esaslı 
surette lamir görmektedir. Sade büyük eamllerin 
etrafı açılmakla iktifa edilmiyor, kısa zamanda 
bu camiler bastan uşağı tamir görüyor. Hara- 
beye ugnyan kısımları rcalore ediliyor. Köprü 
üstünden tatanbulun manzarasına şöyle bir bak- 
tığınız zaman her büyük camiin teker teker ele 
alındığını görürsünüz. Bazı minarelerin Ual kı- 
sımları indirilmiş ve daha sağlam bir şekilde yeni 
baatan inşaya bas'anmıatır. Bunlar ilk bakisin 
göze çarpanlardır Halbuki daha mahalle içlerin- 
deki ktlçük camiler bile esaslı bir tamir görmek- 
tedir. Vakıflar İdaresi bunlara mühim miktarda 
para tahsis etmiştir. 1940 da ancak 7 cami tamir 
görmüş ve bunun için de sadece 168.872 lira para 
harcanmış iken 1957 yılında R5 cami tamir gör- 
müş ve bunun için 4.707.244 lira harcanmıştır. 
Meselâ 1957 yılında yalnız Molla Çelchi Camii 
İçin sarfedikn para 194S da bütün camiler için 
aarfedilen paraya müsavidir. Yine sade Fatih Ni- 
Bnncası Cedit Camilnin tamiri için bu sene har- 
eanon para yine 1049 da bülün camiler için har- 
canan paranın aynıdır. Bu sayfadaki tablodan 
1049 dan beri tamir edilen cami adetlerinde ve 
bunlar için aarfedilen paralarda nasıl baş dön- 
dUrücU bir ilerleme olduğunu göreceksiniz. 



tamir ctUM' 




Cami lamirindeki arlif nisbcii 
10,5 m'^ inden 'azladır 
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it «t da IstanMd* 

cam l tamiri için 

169.279 

Türk Llrau sarf edildi 




!957 de ise İstan bulda 
cami tamiri için 

4-797.244 

Türk lirası sarfedifdi 



Cami tamirine tahsis edilen 
para 28 misline çıkmıştır 



T 




1 1 1 



İşçi Yapı Kooperafifleri 2032 ev yaptırıyor 



İşçi Sigortaları 
için 22 milyon 



1^,1 Sigortalan Umum Müdürlüğü sigorta)! dahil is- 
çilerin mcıkın sahihi olmalarını sağlamak için kurduk- 
ları kooperatifini finanse ermekle ve bina inşaatlarının 
yüzde doksanım karjılay-jcak kredi vermekledir. İkilere 
)u/dc 4 faizle ve yirmi sene taklitle ödemek üzere ve- 
rilen bu kredilerle. Belediyenin 6188 sayılı kanun ge- 
reğince 193<j yılı latifine göre tahsis ettiği arsalar 
üzerinde meskenler inşa otun maktadır. Böylece İKİ 
Sigortalarına dahil vatandaşlar kurdukları kooperatifler 
sayesinde şehrin mutena jetlerinde mahalleler insa ede- 
rek daha medenî bir kayıt srvıvesine ulaşmakta, ahşap 
ve gayri sıhhi binaları peyderpey terketmrfcledirler. 

İKİ sigortalan vasi t atiyle Emlak Kredi Bankasın- 
dan kredi alarak ve yine Belediye arsalarındın istifade 
eden kooperatifler dışında İsçi Sigortaları statüsüne 
tabi kooperatiflerin durumlarını inceleyelim. 

İKİ Sigortalan statüsüne göte yalnız sigortadan 
kredi alarak 1953 den bu yana faaliyete geçen koopera- 

1 — Ijçi Sendikaları Birliği Yapı Kooperatifi 



İstanbuldaki işçi evleri 
liradan fazla sarietmiştir 



2 — Sümer Teknik Yapı Kooperatifi 

3 — Festıane Sümer Yapı Kooperatifi 
<f — Sigortalı İdiler Yapı Kooperatifi 

5 — Devler Demiryolları Sigortalı İsçiler Yapı 

Kooperatifi 

6 - Siimerbank Bakırköy Pamuklu Sanayii İs- 

çileri Yapı Kooperatifi 

7 — Sümertunk Emek Yapı Kooperatifi 

8 — İstanbul Bira isçileri Yapı Kooperatifi 

9 Şeker Fabrikası Yapı Kooperatifi 

10 — Telsizler Yapı Kooperatifi 

11 — Gazeteciler Sendikası Yapı Kooperatifi 

12 Deri ve Debag l>çti«ri Yapı Kooperatifi 
1} — İnşaatçılar Cemiyeti Yapı Kooperatifi 

14 — Pancar Ekicileri Yapı Kooperatifi 

15 — Karayolları Yapı Kooperatifi. 

Yukarda listesi bulunan koopetatiflet dışında Bele 
diyeden ucuz ana temin ederek mahalle yaptıran koo- 
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İstanbul Müzeleri 



l"W - 1947 Jkınci Dünya Harbi münasebetiyle ayı- 
retçileıe kapalı bulurun Topkapı Mü/esi; açıldıktan 
sonra Basın • Yayın ve Turiım Umum Müdürlüğü il<! 
hujiLs! vt rrsını luriıtik teşekküllerin faaliyetleri neticesi 
ziyaretçi adedinde büyük bir anı; kaydedilmiştir. 

Zlyrırc'M 

17.472 

«ne 30.7)0 

127.469 
148.945 
1671.292 (Eylül ortasını 
L-ıdar olan »'- 
yaretçi) 



1923 den 1951 senesine kadar 27 »ene zarfında 
Maarif ve Mıliyc Vekaletleri bütçelerinden eski eserlerin 
oııanmı ve müze müteferrik masrafları için aynlan lahsi- 
jal 2.072.478— liradır. 1951 den itibaren sarf edilen 
n.iktarlar ise aşağıdadır: 



Ayrıta İstanbul Aıkeoloji müatleri için 1926 dan 
1950 senesine kadar Maarif Vekâleti bütçesinden ta- 
nıt ve masraflar için verilen tahsisat 737.729.- lira 
olmasına mukabil 1950 senesinden 1957 sonuna kadar 
aynlan tamir »t masraf tahsisatı 825.357.— liradır. 
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ISTANBULDA 
TROLEYBÜS 

E\'CUT tramvay ve yolcu nakliyatı izdihamını 
tahfif etmrk üzere, Taksim ile Yen ika pı ve Ak- 
saray Ae Beyazıt uundı olmak üzere, «m'an 
6 kilometrelik bir güzergâhla troleybüs isletmesi 
ihdaatru I.E.T.T. isletmeleri programa almıştır. 

Bu isletme için, şimdilik, Alm&nyada M.A.N. 
ve Siemens firmaların* 20 adet troleybüa arabası 
sipariş edilmiştir. Mezkûr güzergâhta çalışacak 
olan vasıtaların elektrik enerjisiyle beslenmesi 
İçin 6 Kilometre uzunluğunda bir troleybüa hattı da 
Siemens firmasına aiparit edilmiş bulunmaktadır. 




Tımİl 



Bu işletmenin hat ve arabaları iç. in takriben 
2.5 mi'yoıı lira aarfedtlecck ve isletme kurulduk- 
tan sonra mezkûr güzergahta senede 8-7 milyon 
yolcu tasina bilecektir. 

TrolcybUs isletmesinin otobüs ve tramvay- 
lara nararan bazı avantajları Boylc hülnaa edi- 
lebilir: 

1 _ TrolcybUs arabaları, müzdevlcclcri yük- 
a?k olan daimt ceryan motorlariylc mücehhez ol- 
duklarından 'r 12 ye kadar yokuşları kolaylıkla 
tırmanabilin esi, 

2 — Tramvay gibi sabit bir demiryoluna 
bağlı bulunmaması hasebiyle, 4 metre sağa veya 
sola kayarak trafiği aksatmaması. 

3 Trolcybuslorin diğer amme hizmeti 
(Tramvay vc Otobüs) vasıtalarına nazaran da- 
ha sessiz ve sarsıntısız olması, 

4 — Otobüs gibi mazot veya benzin yakıü 
yerine, elektrik enerjisi kullandığından, araba- 
ların, yolcuları rahatsız edici bir kokusu bulun- 
maması, 

5 — Daimi cereyan motoru ile mücehhez 
bulunan troleybllaler. otobüse nazaran ilk ha- 
ve Siemens firmalarına 20 adet troleybUs arabası 
reket ve duraklama süreleri daha kısa ve dola- 
yısiylc ticari hızlan daha büyük bulunması, 

6 — Troleybuslerin, döviz kaynağı mazot vc 
benzin yerine elektrik enerjisi kullanması, 

7 — Elektrik motorları dizel motorlarına na- 
zaran daha az yıpranması vc tamiratın daha ko- 
lay olması, yedek parça ihtiyacının oz bulunması. 





Istanbulda Metro 



İSTANBUL'DA, bilhassa son Dünya Harbinden 
sonra şehiriçi münakalesinin seneden seneye artış 
nispeti ve motor! u vasıta adedinin çoğalması göz 
önünde bulundurularak bir şehir Metropoliteni 
tesisin gerek trafik vc gerekse ekonomik bakım- 
lardan etUd ettirilmesine lüzum görülmüştür. 

Dar ve girintili sokaktan bulunan eski ahir- 
lerde bir güzergah boyunca kâfi bir mesafe dahi- 
linde yolcu trafik kesafeti saatte 12.000 
yolcuya baliğ olduğu takdirde şehir içinde yolcu 
tasıma işinin en muvafık bal sekli bir şehir Met- 
ropoliteni tesisidir. l.E.T.T. İşletmeleri Umum Mü- 
dürlüğü tarafından İstanbul şehri trafiği ve İs- 
tanbul'da umumi yolcu nakliyat işlerinin rasyonel 
bir tarzda tanzimi için salâhiyet sahibi ecnebi mü- 
tehassıslara yaptırılan etüdler neticesinde İstan- 
bul'da tramvay vc otobüa ile nakledilmekte olan 
yolcu miktarının r ,i 70 inin müstakbel Metropo- 
litene dcvroluııacağı hesaplanmış vc bu miktarın 
1060 senesinde 150 milyona varacağı anlaşılmıştır. 
1920 • 1050 seneleri arsamda ve aon Dünya Har- 
bine rağmen şehir nüfusunun '< 50 artmış olduğu 
ve diğer cihetten son seneler zarfında şehirde gö- 
rülen iktisadi İnkişaf göz önünde tutulursa, saat- 
teki yolcu miktarının daha da fazlalaşscağı mu- 
hakkaktır. 

Bir taraftan şehrin şimal kısmına tesadüf 
eden sahalarda İskan mahallerinin gitgide büyü- 
meni, diğer taraftan Şlşli'de mevcut tramvay 
ıı telyel erinden Metropoliten malzemesinin tami- 



ratı için istifade «irmesi düşüncesiyle şebeke- 
nin şimal m ün l e hasının Mccidlyeköyünde bulun- 
ması muvafık görülmüştür. Şehrin cenup kısmın- 
da, yani İstanbul tarafında Metropoliten şebekesi 
müntehisi olarak Aks» rayda Yenikapı Şimrndifrr 
İstasyonu intihap olunmuştur, tleride Çirkr 
Şimendifer istasyonu Yenikapıyı nakled iliği 
takdirde Avrupa Şimendifer Banliyösünün doğ- 
rudan doğruya şehir metrosu De ıltisaki temin 
edilmiş ve aynı zamanda Trakya mın takısın din 
karayolu ile şehre geîen ve gidenlerin metro üe 
irtibatları sağlanmış ve nihayet bir hinterlanda 
malik olan Aksaray mevkiinde toprak üstü umumi 
münakale vasıtalarının şehir metropoliteni ile ak- 
tarması mümkün bulunmuştur. Mecidiyeköyü - 
Şişli üe Aksaray arasında şehrin şimdiki ana 
münakale damarını teşkil eden ve Taksim. Gala- 
tasaray, Tophane, Karaköy, Eminönü, Sirkeci. 
Kapalıçarşı, Beyazıt gibi şehrin bellibaşh müte- 
kiaif merkezlerinden geçen güzergâh boyunca 
halen şehrin umumi trafiğinin takriben r r 70 inin 
bu güzergâhtan geçtiği nazan dikkate abnarak, 
şehir metropolüm şebekesinin ük hatlı için bu 
güzergâh aeçümiş bulunmaktadır. Metropolitenin 
Beyoğlu ve İstanbul tarafındaki kısımları Haliç 
üzerinde ve şimdiki mevcut iki köprünün arsam- 
da dubalar üzerinde kurulacak S Uncil bir köprü 
İle bafclanaraklır. İleride şehrin inkişafına göro. 
Metropoliten şebekesinin de tevali tabiatiyle lâzım 
gelecektir. 
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Hazırlanmış o Lan kati projenin esas vasfı be- 
ton pist üzerinde seyreden lâstik tekerlekli vagon- 
ların kabulüdür. Çok yüksek delk kabiliyeti sa- 
yesine bu 3'cni sistem arabalar çelik raylar üze- 
rinde hareket eden madeni tekerlekli klâsik ara- 
balara nispetle çok daha (azla meyilleri aşabil- 
mektedir. İstanbul şehrinin topoğrafik vaziyeti 
nazarı dikkate alınarak inşaat maliyeti bakımın- 
dan bu yeni sistem çok uygun bulunmuştur. Zira 
lâstik tekerlekli vagonların isliyccegi [azla ârıza- 
h bir profil boyunca, demiryolu esası üzerine ta- 
sarlanmış projelere nazaran güzergâh uzunluğunu 
kayda değer şekilde kısaltmak imkânı sağlana- 
caktır. Ayrıca, gürültü ve titreşimlerin ortadan 
kalkarak yolcuların büyük bir sükûnet içinde 
seyahatleri temin edilecektir. Ortalama hız sa- 
atte 30 kilometre civarında olacağına göre, Tak- 
sim İle Beyazıt arasındaki mesafe 10 dakikada 
aşılmış olacaktır. Arazi Üzerinde yapılan topoğra- 
fik çalışmalar lüzumlu bütün tcferruatiyle met- 



ronun nâzım plânının hazırlanmasını ve yapılan 
sondajlar ise yeraltı bünyesine uygun en iyi in- 
şaat şeklini ve tesis tiplerini seçmek için bilgi 
vermiştir. 45 metre derinliğe kadar giden 66 son- 
daj yapılmış ve 400 kadar toprak numunesi alın- 
mıştır. Bunlar İstanbul Teknik Üniversitesi mal- 
zeme lâboratuvarma tevdi edilmiş ve katt proje- 
nin tanziminde tesbit olunan esasların tâyinine ya- 
rıyan tahliller ve tecrübeler yapılmıştır. 

200 milyon lira tahmin olunan inşaat ve tesis 
masraflarının karşılanması hususunda, metronun 
yalnız bir şehir dâvası olmayıp, Milli Müdafaa ve 
Pasif Korunma ve umumi trafik gibi mev2ularla 
da alâkası hulunması dolayısiyle, hükümet makam- 
larının müzaheretine, ecnebi sermayenin yardı- 
mına ihtiyaç olacaktır. 

İnşa cdiL-rek Metropoliten boyu 11.750 kim. 
olacak ve 15 İHtasyonu bulunacaktır. 
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istanbul 

Şehir Hatları 



■ S TANEiUL Şehir Malları, İstanbul'un ur- 
lun nüfusu kargısında yeni vapurlarla takvi- 
ye edilmiş ve yolcu nakli dalta rahal, dalı. t 
kolay lı i r hale getirilmiştir. 1950 yılımla 
taşınan yolcu sayım 51.566.000 iken hu 
rakam 1956 da 73.0-15.000 c yükselmiştir. 
Aralın vapurları il 
366.000 den 1.211 

İstanbul Şehir Hatları için -1 i 
liralık yatırını yapılmıştır. VukarJaki yatı- 
rımlara limandaki yjl lar dahil değildir. 

Denizcilik Natıkasının İstanbul için 
yaptığı v .ıtırı m miktarı mu tutarı î<e 
205.487.434 liraya yükselmiştir. 1950 yılı- 
na kadar yapılan yatırımlara pelince, bu 
miktar 16.184.221 lirayı ancak bulmak la- 



dır. Aradaki fark, Î950 yılından sonra na- 
Mİ bir azim ve zihniyetle çalışıldığını aşi- 
kâr olarak püstermektedir. 




İSTA NBULDA MAARİF 

7 yılda 62 ilkokul 
yapıldı 



İSTANBUL'UN süratli nüfus arlısı karşısında hu- 
aulc gelen okul ihtiyacı, maarif sahasında da bü- 
yük çalışmaları Icabettlrmiştir. Son yedi yıl zar- 
fında lsUnbuldaki ilkokullar için 21.193 415 lira 
sarfcdılmiş vc bu para ile 62 modern Ukokul binası 
inşa olunmuştur. İs tan bulda 2? yılda yapılan ilk- 
okul adedine bakocak olursak bu miktarın ancak 
48 i bulduğunu görürüz. 

Aşağıdaki cetvelde de göreceğiniz gibi talebe 
adedi her yıl görülmemiş derecede artmakta ve 



yeni yeni okulların İnşasına ihtiyaç hasıl olmak- 
tadır. Alman tedbirlerle halen şehrimizde pek çok 
okul binası İhale edilmiş veya inşaatına geçilmiş- 
tir, önümüzdeki yıllarda bu tempo İte pek çok okul 
binası yapılarak Türk çocuklarının tahsillerine de- 
vamları aağlanacakür. 

Orta öğretimde de lstanbulda büyük işler ba- 
şarılmış, aon yedi yıl içerisinde aşağıdaki cetvelde 
de göreceğiniz şekilde ortaokul, lise ve teknik okul- 
lar açılmıştır. 



>M»,I, )«|«U H 
>rtıi »kut tttiM 



IM9 

1K.J 



■ ■illi H|MI 



M 

lifi 

»Mı» HIM» II 



Sene 
"l 949 
1957 
Artış n 



İlk Öğretimdi* bütçe, okul, öğret m 
Okul öğretmen 

457 1795 



e öğrenci durumu 



503 
110 



ıra 



Orta öğretimde okul, öğretm 
e ve orta Teknik okul 



76.807 
129.962 



e öğrenci durumu 
öğretmen 
1.562 
1.915 



Öğrenci 

29.960' 
45.205 



1927 - 1949 seneleri arasında 2 ortaokul, 5 teknik okul. 4 lise açılmasına mukabil 1950 - 1957 
seneleri arasında 6 yeni ortaokul açılmış, 2 ortaokula blok ilâve edilmiş. 5 teknik okul ve 4 lise 
yeniden tedrisata girmiştir. Aynca 1950 - 1957 seneleri arasında Vilâyet Umumi Muvazene vc Hu- 
susi İdare bütçesinden yaptırılan okul ve muhtelif bina inşaatlarına 48.861.308 lira sarf edi İmiş tir. 



Umumi Muvazene bütçesinden jTiptırı 
Okul ve bina 

1923 — 1949 

1050 — 1957 İM 
Artış nispeti M] 



muhtelif inşaatlar 
SarfcduYn para 
11.986.677 
32540641 



Hususi İdare bütçesinden yaptırılan okul ve muhtelif inşaat 



Okul v binıı 



SarfedUrn para 

♦ »M lal 



UT 




İstanbul'da İnhisarlar İdaresi Faaliyeti 





1( 


50 


1057 






Inıulnt 


Kapasite 


tnıalât 


Fabrikanın adı: 


Litre 


Litre 


Litre 


Litre 


Paşabahçe İçki Fabrikanı 










Kakı 


G. 250 000 


a. G84.cn 


ı.ooo.noo 


0.000.000 


Votka 


500.000 


214.175 


1.000.000 


1.800.000 


Bomcotl Bira Fabrikası 


8.000.000 


12.G81.HO0 


12.000.000 


18.000.000 


Bira Mali hülajumı 




19.218 




100.000 


Mpcidiyrfcöj Likör rabrikafli 


1.000.000 




1.000.000 


1.S12.000 







1050 


1030 


Ne» İle r. 




Miktar lif d d 


Miktar Bedel 


Mamul tüliio 


— kilo 


2.1-15.210 21.810.078 


5.028.102 00.181.108 


İçkiler 


— Utre 


14.500.338 21.281.158 


25.131.835 37.911.405 




— küo 


338.150 5.321.010 


010.174 23.451.152 


Kibrit (500 pakeliik) 


— handık 


8.623 2.155.750 


10.132 4.183.000 
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ISTAN BULDA 
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Ct Ve Salık ^Mm 

Hutuntunun HU 
faaliyeti — 



E 



T t* Bml.k Kutumu. TflrkİTfn.n aahltlif y.rl.rinJ. oUufu 
kc(<-ri hll* ol.n lü.nbul'd. d» |»İ («ilıy.I. 
ıi Ktiıler kurm. yolu., pımimr. H.l*p kurul*n 
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İSTANBULDA 



Petrol Ofis faaliyeti 



l 



941 aeneairıde 103 »»yılı koordinasyon karan ile 
teşekkül eden Petrol Oftai 1946 senesine kadar İs- 
tanbul'da Umum Müdürlük olarak vazife gormUs 
ve bu tarihten aonra İstanbul Bölge Teşkilatı ya- 
pılarak faaliyete geçmiştir. 

Başlangıçta aivil ve aakerl ihtiyaçları karşılı - 
yxn iuJim 1960 senesinden sonra Devlet Demir- 
yolları. Devlet Karayolları ve Denizyolları gi- 
bi amme hizmeti gören ve bilumum bütün rcaml 
dairelerin akaryakıt ve madeni yag ihtiyacını kar- 
auamakta aynı zamanda senenin muayyen za- 
manlarında memleketin muhtelif belgelerinde ya- 
pılmakta olan aakerl manevralara fiilen iştirak 
ederek yakıt ihtiyaçlarını mahallerinde kur- 
makta olduğa aervauerte ikmal etmektedir. 

Petrol Ofls'I kendi iştigal aahaaı alan akar- 
yakıt mevzuu daparia Ticaret Vekaleti emriyle 
memlekete ithal edilen teneke (levha), kursun ve 
kalay gibi maddelerin de bildirilen listelere göre 
yapmakta olup aimdiye kadar vilayet- 



lere 4 84-1.659 kilo teneke, 1. İSO. 262 kg kursun, 
241.044 kg kalay teval etmiş bulunmaktadır. 

Ofis Bölge Teşkili 1 1 1050 arnealne kndar 
8.4S4 ton kapasitesi olan Çubuklu vc 221 ton 
kapasiteli Kuruçeşme dcpolnriyle çalışmakta İken 
bu tarihten sonra Trakya Bölgesinin acente ve 
askeri ihtiyaçlarım umanında karsıl.yab İlmek 
İCin Yeşilköy'de 608 ton kapasiteli olan bir tali 
depo tesis etmiş ve 1050 seneoine kadar 25 satış 
teşkilatına 1950 den 1050 ym kadar 58 acentelik 
daha ilâve etmek suretiyle ve bunlara bağlı bayi- 
likler ihdas edilerek istanbul Bölgesinin cn uzak 
yerlerine kadar satış ve ikmal teşkilâtını genişlet- 
miştir. 

Seneden seneye artmakta olan sarfiyat kar- 
sısında mevcut tesisatın da ileride kafi gelmıycce- 
ğı düşünülerek Küçükçekmecc civarında daha ge- 
niş imkanlara sahip bir depo inşası İçin gerekli 
teşebbüsler yapılmaktadır. 
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1*1 İzmit 

rine aakerl »t Denizyolları mazot ihtiyacı İzmit 
Bölgesinden baalanouftır. 

ImalAthanelerd* imal ve imlâ edilerek aevk 
edilen tene keli akaryakıt miktarı 1950 de 42 9M 
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İken 1996 »meninde 700.233 teneke akaryakıt 
imlâ edilerek aevkedilm İstir. 

HUveyı Kanalının utun müddet kapalı 
kalmaz] neticesi İthal İmkânları gUçleamla oldu- 
ğundan lOMy |flre istihlâk mik tarlan dUslik g» 
riilmektedlr. 
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Çiçek Bayramı 



r. JB57 A. 2 682.2*3 



tiyle Gülhanc Parkında kültUrcl tesisler do yer 

Bahar ve Çiçek bayramına 1050 de 10 mües- 
sesinin iştiraki Bağlanmış, 200.000 kişi do ziyaret 
etmiştir. Zamanla bu miktarlar artmış, 1957 de 
müessese adedi 160 a yükselmiş, ziya ret çiler ise 
2.682.293 kişiyi bulmuştur. 

llo lı çeler MUrillrlUgU 

1923 yılından 1949 yılı sonuna kadar Bahçeler 
MUdtirlUğüncc yaptırılan (ocuk bahçesi, park ve 
bahçeler 413 000 metrekare 1 ularında idi. Son yedi 
senede tanzim edilen park ve bahçelerin mesahası 
381.452 metrekaredir. 1049 senesine kadar park- 
lar İçin sarf edilen para 5S.395 Ura olma/una mu- 
kabil 1950 - 1057 arasında sarledilen para 358.315 
liradır. 

I»ıiFk mesaha*! Sarf «I ilen I.lra 
1023 — 1940 443.600 58395 
1950 - 1057 381.452 358.315 
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Hitap Siterken 



U kitap biterken son sayfayı kapamış deği- 
liz. Bu kitnp, eğer tâbir caizse, bir başlangıç- 
tır. İçinde anlatılanlar, İstanbul'un iman için 
yapılanlardan ancak birer parçadır. Fazlası biç 
yok. fakat eksikleri pek çoktur.. Bundan son- 
ra, çıkarmayı düşündüğümüz müteakip kitap- 
larda bu eksikleri tamamlamaya gayret ede- 
ceğimizi umuyoruz. 

Evet, umuyoruz, diyebiliyoruz. Kat'i bir 
ifade kullanamıyoruz. Çünkü. İstanbul gibi 
muhteşem bir şehir, muazzam bir kalkınma 
hamlesinin dinamizmi içindedir. Yeni ihtiyaç- 
lar, yeni eserler doğuracaktır. Bu sebir, daha 
kalabalıklaştıkça, İstanbullu hemşerilerimiz, 
daha çok refaha ulaştıkça, elbette ihtiyaçlar da 
artacak, buna kasılık her türlü hizmetleri daha 
da genişletmek ıcabedecektir. Bütün dünyada 
hayatiyet sahibi tehirlerin manzarası ve ka- 
derleri budur. 

Dün İstanbul için bir Boğaziçi köprüsü du- 
şu nülebi lir miydi? Birkaç yıl sonra belki bir 
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tek köprünün de kifayet etmediği görülecek- 
tir. 

Dün Istanbulun hareket merkezi, sade 
bir bahçekapıya, Eminönüne veyahut Beyoğ- 
luna inhisar ediyordu. Fakat bugün bu hareket 
merkezleri. Aksaray da dahil Topkapıya ka- 
dar genişlemiştir. İstanbul böylece her semti, 
her mahallesiyle Avrupai ve modern bir man- 
zara almaktadır. 

Son yıllar zarfında İstanbul için sarfedi- 
len paranın ve emeğin değerini tam olarak 
ifade etmeğe elbette ki imkân yoktur. Yalnız 
bir fikir verebilsin diye bazı hizmetler için 
harcanan ve ayrılan tahsisatı şöylece sıralı- 
yalım: 



1 — Belediyenin ödediği i 
limlâk bedeli 



TL. 

2 — Karayolları istimlak 

bedeli 17.527.294 

3 — Nafıa. Belediye ve ka- 

rayollarının yol inşaa- 

4 — I.E.T.T. nin yeni tesis- 

lere sarfetliği 161.456.996 

5 — Sular idaresi yatırımı 68.565.826 

6 — Belediyenin diğer işle- 

ri için yatırımları 

7 — Maarif için aarfedilen- 

ler 112.983.044 

8 — Tamir edilen camiler I 1.470.505 

9 — Spcr tesisleri için sar- 

1 0 — Et ve Balık Kurumu 





İstanbul Yatırımı 
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— Toprak Mahsulleri silo 








13.500.000 
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— Salıpazarı inşaatı 
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— Tophane Rıh hm vc 






Anbarları inşoatı 
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— Haydarpaşa liman in- 








30.000.000 
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— Denizcilik Bankası 


205.000.000 
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— İşçi evleri için 


23.000.000 
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— Opera binası 


25.000.000 


18 


— Emlâk Kredi Bank a sı - 





nın Levent ve Koşuyo- 
lu blok apartmanları 
inşaatı için 

19 — Emlâk Kredi Bankası 
Baruthane sitesi için 
yapılacak yatırım 

Toplam • t t » • 0<S • • T 



Yalnız bunların yekunu dahi iki buçuk 
milyara yaklaşmaktadır. Fakat bu listelerin çok 
eksik tarafları vardır. Bir defa hususi sektörün 
imar hareketlerinde ve kalkınmadaki mevkii 
ve bu mevzudaki değeri maddi bir şekilde ifa- 
de edilememiştir. Diğer taraftan. Istanbulun 
imarında, askeri vasıtaların yüz milyonları bu- 
lan yardımları para alarak k iyine ilendir ileme- 
mişlir. Boğaz köprüsü. Metro gibi hemen önü- 
müzdeki senelere sâri masrafların tahsisatı 
konmamıştır. Emekli Sandığının mcse'a Emin- 
önü meydanında ve Balık pazarında yaptıracağı 
iş sitelerinin kıymeti bu rakama katılama- 
mıştır. Havayolları tesisleri yektur. Edirneka- 
pı - Rami yolunda. Bakırköydc. Haliçle. Meci 
diycköyiınde. Leventte. KarşıyakaJa, Tuzlada 
vc Pendik yelunda yapılan ve her birisi birkaç 
milyonun üstünde bir sermayeyi lemsil eden 
fabrikn'ar bu hesaba dahil değildirler. Turizm 
Bankasının tesisleri, kurulan büyük oteller, 
plâjlor. teker teker kıymet olarak sayılma- 
mıştır. Yalnız bir Hilton'un. bir Divan oteli- 
nin kaç milyon lirayı ifade ettiği göz önünde 
tutulmalıdır. 

Bütün bu sıraladıklarımız, şöyle vehleten 
akla gelebilen işlerdir. Daha bunlar gibi tez 
gâhlanmış yığınla mevzu vardır. İstanbul, çok 
değil, bir iki sene içinde bir başka şehir nla 
çaktır. 

Bütün bunlar altı milyara yaklaşan bir 
kıymetin ifodesidir. İlerdeki kitaplarda bu hari- 
kulade kalkınmanın bütün hesapları, teker 
t» kor umumî efkâra orzedılec ektir Biz şu kü- 
çüçük mütevazı kitabın içinde her yapılan işi 
teferrutile anlatmak imkânından mahrumuz, 
ama bu kitabı tevali ettireceğiz. Biz bugün say- 
fayı kapamıyoruz: Yeni sayfalar, yeni altın ki- 
tapların ciltlerini hazırlamaya çalışıyoruz... 
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